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Antrag fiir die Sitzung des Ausschusses Umwelt, Klima und Mobilitdt am 01.06.22, des Ausschusses
Stadtentwicklung — und planung sowie die Ratssitzung am 23.06.2022

Anderung des Lirmaktionsplans, hier: Ersetzung von Tempo 30 auf der BebelstraBe durch geeignete
andere MaRnahmen

Sehr geehrter Herr Birgermeister,
die CDU-Fraktion im Rat der Stadt Liinen beantragt:

Der Larmaktionsplan der Stadt Liinen Stufe Il wird dahingehend gedndert, dass Tempo 30 auf der
BebelstraRe entfallt und durch geeignete andere MalRnahmen, verbunden mit einem Gesamtkonzept, das
sich aus der Umsetzung des Mobilitatskonzeptes ergibt, ersetzt.

Begriindung:

Der Larmaktionsplan Stufe Il wurde durch den Rat der Stadt Linen beschlossen und beziiglich der
BebelstralRe durch das Aufstellen von Schildern mit der Geschwindigkeitsbeschrankung Tempo 30
ausgeflhrt. Hierbei wurden verschiedene Aspekte, die Bestandteil der Abwagung sein missen, nicht oder
nicht hinreichend bericksichtigt.

Die Vorgaben des Landesgesetzgebers auf der Grundlage der EU-Richtlinie lassen nicht erkennen, dass
larmmindernde MaRnahmen sofort (hier: nach einigen Monaten bis zur Aufstellung der Schilder)
umzusetzen sind. Die Wahl des Mittels obliegt fiir die hier betroffene BebelstraRe der Stadt Liinen, wobei
ein Abwéagungsprozess zu erfolgen hatte.

Bei den Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange ist bei der Bezirksregierung lediglich ausgefiihrt,
dass diese die schon im Ausschuss und Rat gedufRerten Bedenken der CDU-Fraktion geteilt hat, wobei
nicht ndher ausgefiihrt ist, welcher Art diese Bedenken waren.

Die Regelgeschwindigkeitsbeschrankung innerhalb einer geschlossenen Ortschaft ist Tempo 50. Der
Gesetzgeber gibt klare Kriterien vor, wann eine geringere Geschwindigkeit angeordnet werden darf.
Dieses Regel-Ausnahme-Verhaltnis wird durch die Anordnung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden auf
Hauptverkehrsstrallen verletzt, wenn ein gleich oder sogar besser wirksames Mittel ersichtlich ist.
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Der westliche Teil der BebelstralRe steht zur Fahrbahnsanierung kurzfristig an. Hier wurde bisher nicht
dargestellt, welche Larmschutzmoglichkeiten durch larmmindernden Asphalt in dem Bereich moglich sind.
Da es auch Asphaltarten gibt, die keine Verdanderung der Entwasserungssituation (wie besonders
grobporiger Asphalt) erfordern und trotzdem eine Larmminderung erzeugen, die den Wert von Tempo 30
statt Tempo 50 sogar noch verbessern, hatte dies Bestandteil der Abwadgung sein missen.

Selbst allein die Sanierung einer schadhaften Asphaltdecke flihrt rechnerisch zu gleich hohen
Larmminderungen wie Tempo 30 statt 50, wenn dabei auch ein besserer Verkehrsfluss erzielt wird. Im
Ostlichen Teil der BebelstraRe ist die Asphaltdecke vor kurzem im Zuge des Tunnelbaus erfolgt, was aber
wohl in die Berechnungen keinen Eingang gefunden hat.

Die Einfihrung von Tempo 30 auf der BebelstraRBe hatte nach kurzer Zeit gezeigt, dass es zu erheblichen
Riickstaus, bzw. Stopp-and-Go-Verkehr auf der gesamten Lange fihrt, wenn sich das Verkehrsaufkommen
erhoht. Mitursache dirfte hierfiir eine Baustelle auf der PreulRenstraRe gewesen sein. Mit einer
deutlichen Verkehrszunahme ist auRerdem fiir die nahe Zukunft bei Vervollstandigung des
Autobahnanschlusses der A 2, Lanstrop, zu rechnen.

Entsprechend fihrten die zahlreichen Anfahrvorgange bei Stopp-and-Go zu einer hoheren
Larmmehrbelastung, als durch Tempo 30 gemindert werden kann. Ebenso fiihrt schleppender Verkehr zu
hoheren Luftemissionen.

FlieRender Verkehr ist nach geltendem Recht ein Ziel der Verkehrsabwicklungen.

Weiterhin wurden naheliegende Konsequenzen nicht in das Abwagungsmaterial eingefiihrt. Der OPNV
wird voraussichtlich zusatzliche Busse oder Linienflihrungen erfordern, um die Fahrplane einzuhalten.
Stopp-and-Go im Bereich der Kanalbriicke und der Rampen fiihrt wegen unzureichender
Ausweichmoglichkeiten (sehr hoher Bordstein u.a.) zu Problemen, wie auch die zu geringe mogliche
Differenzgeschwindigkeit. Nachriickende Krafte stehen naturgemaR mit im Stau, da fir die Fahrt zur
Wache jeweils keine Sonderrechte gelten.

Langere Rickstaus l6sen sich viel langsamer auf, wenn eine geringere Hochstgeschwindigkeit besteht.

Die wirtschaftlichen Auswirkungen durch Zeitverluste und héhere Kraftstoffverbrauche wurden nicht
einmal naherungsweise dargelegt und treffen den Biirger Uber kurz oder lang mit Preiserhéhungen
(Auslieferungen, Pflegedienste, Handwerker, etc.).

In die Abwagung hatte ebenfalls miteinbezogen werden miissen, dass das Mobilitatskonzept der Stadt
Linen zahlreiche MalBnahmen vorsieht, die mit dem Ziel der Verkehrsvermeidung, -verlagerung und -
optimierung kurz- und mittelfristig zu weniger Verkehr in der Gesamtstadt fiihrt.

Ebenso ist in die Rechenwerte (noch) nicht miteinbezogen, dass Elektromobilitdt mit weniger
Gerauschentwicklung zunimmt, die Fahrzeugtechnik allgemein laufend verbessert wird, was z.B. auch die
Reifenbeschaffenheit betrifft.

Tempo 30 war danach nur besonders schnell und — lediglich fir die Stadtkasse und das auch nur sehr
bedingt — die billige, aber nicht preiswerte Variante.

Mit freundlichen GriRen

Christoph Télle
CDU-Fraktionsvorsitzender





