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MITTEILUNG MI-83/2019

ERSTELLT DURCH ERSTELLT AM SITZUNGSTEIL
Mobilitat und Verkehrslenkung 10.05.2019 offentlich
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BEZEICHNUNG DES TAGESORDNUNGSPUNKTES
Prifung eines Kreisverkehrs ViktoriastraBBe/ParkstraBBe

Fur die Kreuzung ViktoriastraBe / ParkstraBe ist in der Vergangenheit die Idee eines Kreis-
verkehrs diskutiert worden. Die Abteilung 4.5 hat die Méglichkeit eines Kreisverkehrs an
genannter Kreuzung gepruft.

Regelwerk:
Das ,Merkblatt fur die Anlage von Kreisverkehren” der Forschungsgesellschaft fur Stra3en-

und Verkehrswesen wurde zur Priifung eines Kreisverkehrs herangezogen.

Verkehrsbelastung:
Im Knotenpunkt liegen folgende Verkehrsbelastungen vor:

Zufahrt Belastung (kfz/a) | Anteil (%)

ViktoriastraBe West 6.250 29,2
ViktoriastraBe Ost 11.000 51,3
ParkstraBe Std 1.028 4,8
ParkstraBe Nord 3.142 14,7
Summe 21.420 100,0

Grundlage bilden Verkehrszahlungen aus dem Jahr 2017, die fir die Verkehrsuntersuchung
HauptstraBennetz durchgefihrt wurden. Zudem sind im Februar 2019 Zahlungen in der
ParkstraBe durchgefiihrt worden.

Notwendiger Platz/Verkehrsraum:

Das Regelwerk gibt fur innerértliche kleine Kreisverkehre als Regelwert einen AuBendurch-
messer von 30 — 35 m an. An der zu untersuchenden Kreuzung wurde wegen der Verkehrs-
belastung ein AuBendurchmesser von 35 m gewahlt.

Zusatzlicher Raum wird fur die Absetzung der Radfahrer (4,00 m), fir den Radweg (2,00 m)
und den Gehweg (2,50 m) benétigt.

Insgesamt wird fur den Kreisverkehr ein Durchmesser von 52 m benétigt.

Auf der nachfolgenden Abbildung ist der notwenige Platz abgebildet. Es werden zusatzliche
Flachen der angrenzenden Flurstiicke benétigt. Zudem ist die angrenzende Bushaltestelle an
der ViktoriastraBe Ost zu verlegen.
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Abbildung 1: Ubersichtsplan

Wie ein Lageplan eines Kreisverkehrs mit einem Gesamtdurchmesser von ca. 52 m aussehen
kann, ist in der folgenden Abbildung zu sehen.
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Abbildung 2: méglicher Lageplan

Fahrbahnbreite und tberfahrbarer Innenring:

In Abhangigkeit vom AuBendurchmesser (35 m) wurde die Breite des Kreisrings (Kreisfahr-
bahn und Innenring) mit 7,00 m angesetzt. Eine zweckmaBige Fahrbahnbreite von 5,00 m
entspricht somit einem Uberfahrbaren Innenring von 2,00 m.

Der Innendurchmesser betrdgt 21 m. Dieser ist notwendig, um eine ausreichende Lenkbewe-
gung der durchfahrenden Fahrzeuge und damit eine Geschwindigkeitsreduzierung zu ge-
wahrleisten.

Einsatzkriterien fur Kreisverkehre:

Kreisverkehre sollen innerorts nicht zur Anwendung kommen, wenn bei hohen Verkehrsbe-
lastungen lange Wartezeiten entstehen. Gerade bei ungleichmaBiger Verteilung der Belas-
tung in den Knotenpunktzufahrten kénnen untergeordnete NebenstraBen schlecht einfah-
ren.

Far Kreisverkehre auBerhalb bebauter Gebiete gilt: sollte eine Knotenpunktzufahrt Gber
weniger als 15 % der Gesamtbelastung verfligen, ist von einem Kreisverkehr abzusehen. Am
untersuchten Knotenpunkt liegen die beiden Zufahrten der ParkstraBe unterhalb dieses Kri-
teriums. Auch wenn es sich um einen innerértlichen Kreisverkehr handelt, werden gerade
Fahrzeuge aus der stdlichen ParkstraBe Schwierigkeiten bei der Einfahrt bekommen.

Vorteile eines Kreisverkehrs:
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Aus stadtischer Sicht kann ein Kreisverkehr an der Kreuzung ViktoriastraBBe / ParkstraB3e als
Eingangstor Richtung Innenstadt gesehen werden. Auf der ViktoriastraBe wirde ein Kreis-
verkehr als verkehrsberuhigendes Element fungieren. Zudem haben Fahrzeuge die Méglich-
keit, mithilfe des Kreisverkehrs eine Wende durchzuflihren und ihre Fahrt in die Gegenrich-
tung fortzusetzen.

Nachteile eines Kreisverkehrs:

Nachteilig fur einen Kreisverkehr an beschriebener Kreuzung wiegen die ungleich verteilten
Verkehrsstrome. Die untergeordneten Zufahrten werden erschwert einfahren kénnen. Eine
Verlegung der nahegelegenen Bushaltestelle ist erforderlich. Busse selbst kénnen im Ver-
gleich zu einer lichtsignalgesteuerten Kreuzung nicht beschleunigt/bevorrechtigt werden.
Auch hat man sich mit dem Bau eines Kreisverkehrs auf eine Knotenpunktsform festgelegt,
die keine Anderung bzw. Nachjustierung zulésst. Im Gegensatz dazu kénnen an einer Licht-
signalanlage Korrekturen durch Phasenanderung durchgefiihrt werden.

Far einen Kreisverkehr an der Kreuzung ViktoriastraBBe / ParkstraBBe ist Grunderwerb not-
wendig.

Finanzmittel:

Die fur den Kreisverkehr notwendigen Planungs- und Baukosten sind bislang nicht im Haus-
halt hinterlegt. Fur die Bereitstellung ist ein politscher Beschluss erforderlich. Es wird mit
Gesamtkosten von Uber 500.000 Euro gerechnet.

Fazit Abteilung 4.5:

Sollte am untersuchten Knotenpunkt weiterhin ein Kreisverkehr vorgesehen werden, wird
ein Kreisverkehr mit insgesamt mindestens 52 m Durchmesser empfohlen. Die notwendige
Flache ist vorhanden, sie muss allerdings Gber Grunderwerb gesichert werden. Problematisch
kénnte sich die Verlegung der Bushaltestelle an der ViktoriastraBBe erweisen. Eine ausrei-
chende Flache steht als Ausgleich in naherer Umgebung nicht bereit.

Aus verkehrlicher Sicht wird vor allem die stdliche Zufahrt kritisch gesehen. Es ist zu beflrch-
ten, dass die untergeordneten NebenstraBBen nicht ausreichend Einfahrtszeiten erhalten.
Zudem koénnen Busse nicht mehr bevorrechtigt werden. Das Ingenieurbiro Rudolf Keller
GmbH, welches die Verkehrsuntersuchung der HauptverkehrsstraBen bearbeitet, hat ahnli-
che Bedenken gegenilber einem Kreisverkehr geduBert.
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