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1 Ausgangslage und Zielstellung

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005 mit
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht Gberfihrt
wurde [1]. Ziele der Richtlinie und der §§ 47a-f BImSchG [2] sind, regionale Konzepte zur
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkun-
gen einschlieBlich Beldstigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen
oder sie zu vermindern. Der Begriff ,Umgebungslarm® wurde durch die EU-Umgebungslarm-
richtlinie neu eingeflihrt und bezeichnet die Larmeinwirkungen der Schallquellen StraBenver-
kehr, Schienenverkehr, Flugverkehr sowie Industrieflachen.

Zunachst waren in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung (bis 18. Juli 2008) neben Bal-
lungsrdumen mit mehr als 250.000 Einwohnern alle regionalen, nationalen und grenziber-
schreitenden HauptverkehrsstraBen' mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr und Haupteisenbahnstre-
cken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr zu berilcksichtigen. Hinzu kamen GroBflughafen mit
mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Ab der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung waren neben Ballungsraumen mit mehr als
100.000 Einwohnern eine Larmminderungsplanung fir alle regionalen, nationalen und grenz-
Uberschreitenden HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr und alle Haupteisen-
bahnstrecken mit mehr als 30.000 Zigen/Jahr zu erstellen. In Ballungsraumen sind neben den
Hauptlarmquellen auch weitere darin gelegene Larmquellen zu kartieren, soweit diese sonsti-
gen Larmquellen erheblichen Umgebungslarm hervorrufen [7]2.

Nachdem im ersten Schritt die Larmkartierung erfolgt, missen darauf aufbauend Larmprob-
leme und Larmauswirkungen durch die Aufstellung und Umsetzung von Larmaktionsplanen
angegangen werden. In diesen Larmaktionsplanen sind geeignete MaBnahmen zur kurz-, mit-
tel- und langfristigen Verminderung der Gerauschbelastung festzulegen. Im Anschluss wird
die Larmaktionsplanung bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten je-
doch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung Uberpruft und erforderlichenfalls
Uberarbeitet.

1 Definition HauptverkehrsstraBen nach BImSchG § 47b: BundesfernstraBBen, LandstraBen und sonstige grenz-
Uberschreitenden StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr
verstanden werden.

2 Sonstige StraBen, sonstige Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz, Schie-
nenwege von StraBenbahnen im Sinne des § 4 des Personenbeférderungsgesetzes, sonstige Flugplatze flr
den zivilen Luftverkehr sowie Industrie- oder Gewerbegelénde, auf denen sich eine oder mehrere Anlagen
geman Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 (iber die integrierte Vermeidung
und Verminderung der Umweltverschmutzung befinden, einschlieBlich Hafen fiir die Binnen- oder Seeschiff-
fahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Millionen Tonnen pro Jahr.
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Der Larmaktionsplan der Stufe Il wurde durch den TUV Rheinland erarbeitet und umfasste
den Bereich der HauptverkehrsstraBBen, welche seitens des Landes Nordrhein-Westfalen (LA-
NUV) gemaB 34. BImSchV [7] kartiert wurden.

Der TUV Rheinland wurde von der Stadt Liinen fiir die Stufe Ill der Larmaktionsplanung be-
auftragt. Um eine belastbare Datengrundlage fir die Larmaktionsplanung zu schaffen, hat der
TUV Rheinland diesmal eine Neuberechnung der Larmkartierung fiir alle Hauptverkehrsstra-
Ben sowie Kreis- und GemeindestraBen mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke
von mehr als 8.200 Kfz/24h (inkl. Lickenschluss) vorgenommen.

2 Grundlagen

2.1 Gesetzliche Grundlagen

2.1.1 Rechtliche Anforderungen

Die Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 trat am 18. Juli 2002 mit der Verof-
fentlichung im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaft (ABI. EG vom 18.07.2002 Nr. L189
S. 12) in Kraft [1].

Sie ist mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [3] in deutsches
Recht umgesetzt worden. Der sechste Teil der BImSchG ,Larmminderungsplanung“ umfasst
nun die Paragraphen 47 a bis f [2] und beinhaltet neben Anwendungsbereichen und Begriffs-
bestimmungen auch Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitrdumen und Anforderungen an Larm-
karten und Larmaktionspléane.

Nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) haben die Gemeinden oder
die nach Landesrecht zustandigen Behdrden (§ 47e BImSchG) Larmaktionsplane aufzustel-
len, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Nach § 47d
Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel dieser Larmaktionsplane sein, ,ruhige Gebiete gegen eine
Zunahme des Larms zu schutzen®.

Mit ihnen sollen Larmprobleme und Larmauswirkungen fir Ballungsrdume mit mehr als
100.000 Einwohnern sowie fir Gemeinden in der N&he der HauptverkehrsstraBen
(> 3 Mio. Kfz/a) und Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Ziigen/a) gelést werden.
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Nach § 47d Abs. 5 BImSchG werden die Larmaktionspléne bei bedeutsamen Entwicklungen
fir die Larmsituation, ansonsten jedoch alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung
dberprift und erforderlichenfalls Uberarbeitet.

Zustandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen in Nordrhein-Westfalen und die Festle-
gung von MaBnahmen sind die Kommunen. Das Land Nordrhein-Westfalen hat hierfir einen
Runderlass zur Durchfihrung der Larmaktionsplanung herausgegeben [14]. Davon ausge-
nommen ist die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes: Seit dem
1. Januar 2015 ist daflr das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zusténdig.

2.1.2 Mindestanforderung fiir Ldrmaktionspldne geméai3 Anhang V RL 2002/49/EG

Die Larmaktionsplane missen gemaf § 47d Abs. 2 BImSchG u.a. folgende Mindestanforde-

rungen der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfallen:

e eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBen, der Haupteisenbahn-
strecken oder der GroBflughafen und anderer Larmquellen, die zu berlcksichtigen sind
sowie

e die Benennung

o der zustéandige Behdrde,

o des rechtlichen Hintergrunds,

o aller geltenden Richtwerte gemaf Artikel 5 der ULR,

o einer Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

o einer Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind
sowie Angaben von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

o der bereits vorhandenen oder geplanten MaBnahmen zur Larmminderung,

o der MaBnahmen, die die zustédndigen Behérden fir die nachsten 5 Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

o von Schatzwerten fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen,

o einer langfristigen Strategie zur Larmminderung,

o finanzieller Information, falls verfligbar.

2.1.3 Geltende Auslésewerte flir die Ldrmaktionsplanung

Larmaktionspléne sind zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen aufzustel-
len. Gemeint sind damit belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
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geman § 47 b Satz 1 Nr. 1 BImSchG als Umgebungslarm bezeichnet werden. Von der Larm-
wirkungsforschung wurden Larmpegel Lgen = 65 dB(A) und Laign: = 55 dB(A) als gesundheits-
relevante Schwellenwerte ermittelt. L&rmprobleme liegen auf jeden Fall vor, wenn an Woh-
nungen, Schulen, Krankenhdusern oder anderen schutzwirdigen Gebauden der Lgen von 70
dB(A) oder der Lnight von 60 dB(A) erreicht oder Gberschritten wird [14].

Auf EU- und nationaler Ebene gibt es keine flr die Auslésung von Larmaktionspléanen verbind-
lichen Grenzwerte. In Nordrhein-Westfalen erfolgt die Bewertung der mittels der strategischen
Larmkartierung gewonnenen Ergebnisse jedoch auf der Grundlage der Auslésewerte geman
Runderlass des Landes Nordrhein-Westfalen vom 07. Februar 2008 [14]:

. Lden = 70 dB(A) und
. Lnight 2 60 dB(A).

Dabei bezeichnet Lgen den rechnerisch ermittelten Mittelungspegel Uber Tag, Abend und Nacht
(24-Stunden-Pegel) mit einem Zuschlag von 5 dB fur den Abendzeitraum und einem Zuschlag
von 10 dB fir die Nacht. Lngh bezeichnet den néchtlichen Mittelungspegel Gber acht Stunden
(22:00 Uhr — 6:00 Uhr).

Als Kriterium fiir die Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird die Uberschreitung mindestens
eines der beiden Werte angesehen (so geschehen in Stufe Il des Larmaktionsplans der Stadt
Linen).

In Stufe 1l werden auch darunter liegende Werte berlcksichtigt. Die Hotspot-Analyse (siehe
Kapitel 4.1.2 Seite 17) beriicksichtigt so Auslésewerte von Lgen = 65 dB / Lnight = 55 dB).

Die Larmindizes der Umgebungslarmrichtlinie sind durch die unterschiedlichen Berechnungs-
methoden (andere Zeitbereiche, keine Beurteilungszuschlage) nicht direkt mit den nationalen
Grenz- und Richtwerten vergleichbar (bspw. DIN 18005, RLS 90 etc.).

2.2  Zustandige Behorden

Die zustéandige Behdrde fir die Larmaktionsplanung der Stadt Linen ist die

Abteilung 4.1 — Stadtplanung
Willy-Brandt-Platz 5

44532 Linen
www.luenen.de
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Ansprechpartnerinnen:
Frau Lena Hansmeier
E-Mail: lena.hansmeier.41@luenen.de

Frau Eva Hoffarth
E-Mail: eva.hoffarth.41@luenen.de

Tel.: 02306/104-1459

Die zustandige Behorde fir die Larmkartierung und Larmaktionsplanung des Schienenver-
kehrs der Stadt Linen ist das

¢ Eisenbahn-Bundesamt
Referat 53
Heinemannstral3e 6
53175 Bonn
www.eisenbahn-bundesamt.de

Die Gemeindekennziffer der Stadt Linen lautet 05978024.

Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte flir die HauptverkehrsstraBBen
auBerhalb der Ballungsraume durch das Landesamt fiir Umwelt, Natur und Verbraucherschutz
NRW (LANUV).

Die Aufstellung des Larmaktionsplans der Stadt Linen fiir den StraBenverkehr erfolgte durch
die TUV Rheinland Energy GmbH.

Fir die Larmaktionsplanung des Eisenbahnverkehrs ist seit 2015 das Eisenbahn-Bundesamt
zustandig.

3 Beschreibung des Kartierungsumfangs

3.1  Beschreibung der Ortlichkeit

Die Stadt Liinen ist die gréBte Mittelstadt im Kreis Unna in Nordrhein-Westfalen. Geographisch
an der Nahtstelle zwischen Miinsterland und der GroBBstadt Dortmund bzw. dem Ruhrgebiet
gelegen, weist die Stadt Liinen verhaltnismafig starke regionale Verflechtungen mit dem Um-
land auf. Gemessen am gesamten Verkehrsaufkommen, ist der Anteil der Berufspendlerbe-
ziehungen besonders stark ausgepragt. Die starksten Pendlerverflechtungen bestehen zu den
Nachbargemeinden, vor allem zu Dortmund. Daneben kommen Einpendler vor allem aus
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Selm, Bergkamen und Waltrop. Durch die Autobahn A2 hat Linen Verkehrsanbindungen in
Richtung Westen und Osten.

Im Jahr 2016 lebten nach Angaben des Landesbetriebs Information und Technik Nordrhein-
Westfalen 86.274 Einwohner in der Stadt Linen auf einer Flache von 59,39 km2. Damit gehort
LUnen nicht zu den Ballungsraumen gemani EU-Umgebungslarmrichtlinie. Den Anforderungen
der EU-Umgebungslarm-Richtlinie entsprechend sind daher innerhalb des Stadtgebiets alle
HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen, tber 30.000 Zugbewegungen und 50.000 Flugbewegungen pro Jahr zu kartieren (ab der
Stufe I1).

3.2 Beschreibung der zu beriicksichtigenden Larmquellen

Die hier betrachteten Hauptlarmquellen, welche auf die Gemeinde einwirken, sind:
3.2.1 HauptverkehrsstralBBen

In der nachfolgenden Tabelle 3.1 sind die kartierten StraBenabschnitte (> 3 Mio. Kfz/a) tabel-
larisch aufgefiihrt, in Abbildung 3.1 auf Seite 12 sind diese kartographisch dargestellt.

Tabelle 3.1: berticksichtigte StraBenabschnitte in der Stufe Ill
StraBengattung Name Tagl. Verkehrsstarke
Autobahn A2 71.000 - 90.000
BundesstraBe B236 28.000
BundesstraBe Borker StraBe 6.600 - 17.900
BundesstralBe Dortmunder StraBe 20.000
BundesstralBe Munster StraBBe 7.800- 8.600
BundesstraBe ViktoriastraBBe 12.200
LandesstraBe BebelstraBe 12.500 - 16.200
LandesstralBe Brambauerstraf3e 9.600 - 12.800
LandesstraBBe Brechtener Straf3e 10.400 -11.200
LandesstraBBe Cappenberger StralBBe 5.900 -11.500
LandesstraBe Gahmener StraBe 8.200 - 10.800
LandesstralBe Kdnigsheide 9.600
LandesstraBBe Kamener StraBBe 13.200 - 20.200

Bericht LAPIII_Luenen_Endfassung_12_08_2020_v1.docx
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StraBengattung Name Tagl. Verkehrsstarke
LandesstralBe Kurt- Schumacher- StralBe 24.000 - 35.000
LandesstralBe Mengeder Stral3e 8.800
LandesstralBe Waltroper StralBe 6.000 - 10.300

Die Modelldaten aus dem Jahr 2017 wurden vom LANUV bereitgestellt und bilden die Daten-
grundlage fir die Neuberechnung der Larmkarten, die als Grundlage der Larmaktionsplanung
der Stufe Ill verwendet werden.

3.2.2 Hauptschienenstrecken

Die Larmkarten und weiterfilhrende Dokumente zur Larmaktionsplanung kénnen dem Online-
Angebot des EBA und dem Anhang dieses Berichts entnommen werden ([22], [24], [24]). Ne-
ben den Larmkarten sind auch die Statistiken zu den belasteten Einwohnern, Flachen, Woh-
nungen, Schulen und Krankenh&usern der Stadt Linen zu finden. Die Ergebnisse der ersten
Phase der Offentlichkeitsbeteiligung sind hier ebenfalls abrufbar.

Die Unterlagen sind unter dem ubergeordneten Bereich ,Ladrm an Schienenwegen® beim Ei-
senbahn-Bundesamt zu finden:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an Schienenwegen/laerm an schienenwe-

gen node.html (zuletzt abgerufen am 11.08.2020).

3.2.3 Flughafen

Der nachstgelegene Flughafen ist der Flughafen Dortmund (ca. 32.000 Flugbewegungen jahr-
lich) und liegt ca. 12 km suddstlich des Stadtzentrums von Linen. Zustandig fir die Larmkar-
tierung und Larmaktionsplanung des Flughafens Dortmund ist die Stadt Dortmund. Die Sied-
lungsbereiche der Stadt Liinen liegen auBerhalb der Larmisophonen von Lgen = 55 dB(A) und
Lnight = 50 dB(A) (siehe auch Kartierungsergebnisse unter https:/www.umgebungslaerm-kar-

tierung.nrw.de/ ; zuletzt abgerufen am 11.08.2020).
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4 Larmaktionsplanung Stadt Lunen: HauptverkehrsstraBen

4.1 Analyse der Larm- und Konfliktsituation

4.1.1 Ergebnisse der Ladrmkartierung der Stufe Il

Die Larmkartierung der Stufe Ill wurde far sdmtliche StraBen mit einem Verkehrsaufkommen
> 3 Mio. Kfz/a (entspricht einer DTV > 8200) sowie sonstige relevante VerkehrsstraBen durch-
geflihrt (Lickenschluss und Verlangerung der StraBenabschnitte bis zur Stadtgrenze). Die Be-
rechnungshdhe der Karten betrug geméan den Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtli-
nie 4 Meter Uber Gelande, die Berechnung erfolgte in einem 10 x 10 Meter-Raster.

Abbildung 4.1 und Abbildung 4.2 enthalten die Larmkarten far die Larmindizes Lgen und Luignt.
Die graphische Darstellung der Larmsituation erfolgte dabei — wie in der 34. BImSchV gefor-
dert — mit Isophonenbandern fir den Lgen und Lnight in 5 dB-Klassen beginnend ab 55 dB(A)
bzw. 50 dB(A) mit den Farben der DIN 18005 Teil 2 [16].
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Die nachfolgende Tabelle 4.1 stellt die geschéatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Kfz/Jahr betroffenen Menschen je Pegelbereich (Schallpegel an den Fassaden) aus
dem Kurzbericht tber die Larmkartierung dar [21].

Tabelle 4.1: Geschétzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstra3en > 3 Mio. Kfz/Jahr
in der Stadt Liinen belasteten Menschen, Fldchen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhduser nach VBEB [9]

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der
Fassade von:

Lden /dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 3291 2170 1737 398 -
Lnight /dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70

N 2563 1941 480 62 -

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde und geschéatzte Gesamtzahl N der
larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser mit mehr als 55 dB(A):

Laen/dB(A): >55 >65 >75
GroBe/km? 10.35 3.05 0.58
N Wohnungen 2586 1011 -
N Schulgebaude 9 0 -
N Krankenhausgeb&ude 8 1 -

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass in vielen Abschnitten des kartierten Stra-
Bennetzes Larmbelastungen oberhalb der Schwellenwerte Lgen = 65 / Lnight = 55 dB(A) beste-
hen. Der Anteil von belasteten Einwohnern oberhalb der Schwellenwerte geman Runderlass
des Landes Nordrhein-Westfalen [14] von Lgen = 70 / Lnight = 60 dB(A) ist mit ca. 400. bzw. 480
Einwohnern dagegen gering und gegeniber Stufe |l leicht zurlickgegangen. Insgesamt sind 9
Schulgebaude Pegeln von Lgen > 55 dB(A) (Gesundheitsvorsorgewert) und 1 Schulgebaude
Pegeln von Lgen > 65 dB(A) ausgesetzt.. Es befinden sich zudem 8 Krankenhausgebaude im
Pegelbereich Lgen > 55 dB(A) und 1 Krankenhausgebaude im Pegelbereich Lgen > 65 dB(A).
Bei Schul- und Krankenhausgebauden ist zu beachten, dass es sich dabei um einzelne Ge-
baude handelt (bspw. auch Sporthallen) und nicht um das gesamte Gebaudekomplex einer
Schule oder eines Krankenhauses.
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Die nachfolgende Tabelle 4.2 stellt die geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Kfz/Jahr sowie sonstigen StraBen (siehe Abbildung 3.1 Seite 12) betroffenen Men-
schen je Pegelbereich (Schallpegel an den Fassaden) dar.

Tabelle 4.2: Geschétzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstra3en > 3 Mio. Kfz/Jahr
und sonstigen relevanten Stra3en in der Stadt Linen belasteten Men-

schen, Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&duser nach VBEB [9]

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der
Fassade von:

Lden /dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 6965 2777 2056 390 -
Lnight /dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 >70

N 4648 2241 547 2 -

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde und geschéatzte Gesamtzahl N der
larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser mit mehr als 55 dB(A):

Laen/dB(A): >55 >65 >75
GroBe/km? 10.96 3.62 0.63
N Wohnungen 5700 1200 -
N Schulgebaude 21 1 -
N Krankenhausgeb&ude 13 3 -

Hier ist die hohere Anzahl der belasteten Einwohner dem erweiterten StraBennetz in Stufe Il
zuruckzufihren.

4.1.2 Betroffenenanalyse

Um die Larmsituation in der Stadt Linen genauer zu analysieren, wurden Bereiche mit einer
hohen Anzahl an Betroffenen in Verbindung mit hohen Larmpegeln (oberhalb der gesundheits-
relevanten Schwellenwerte von Lgen = 65 / Laignt = 55 dB(A)) identifiziert (Hotspot-Analyse).
AuBerhalb der auf diese Weise ermittelten Bereiche, wie z.B. an der Autobahn A2 sind eben-
falls hohe Larmpegel vorhanden. Dort ist die Anzahl der Einwohner jedoch verhaltnismaBig
gering, weshalb das Hauptaugenmerk in der weiteren Untersuchung nicht auf diese Bereiche,
sondern auf innerstadtische Belastungsschwerpunkte gelegt wird.
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Die nachfolgende Abbildung 4.3 auf Seite 19 zeigt die Ergebnisse der Hotspot-Analyse fir den
Larmindex Laen fiir das gesamte Stadtgebiet. Uber die Hotspots wird die ermittelte Betroffenheit
in verschiedenen farblichen Abstufungen von geringer bis hoher Betroffenheit dargestellt. Die
zur Visualisierung der Larmsituation zugrunde gelegten Daten, die sog. Hotspots, sind ein-
heitslos (Verschneidung von Einwohnern und Larmpegelbereiche). Bei der Hotspotdarstellung
wird das gesamte Stadtgebiet automatisiert in Raster aufgeteilt (10 x 10 m). Fir jede einzelne
Rasterzelle erfolgt anschlieBend eine Auswertung wie viele Einwohner im Umkreis von 100 m
durch Larm betroffen sind.

Aus den rechnerisch ermittelten Hotspots wurden in Abstimmung mit der Stadt Linen Maf3-
nahmenbereiche identifiziert (vgl. Abbildung 4.4 Seite 19 und Tabelle 4.3 Seite 21). Die fest-
gelegten MaBBnahmenbereiche und die untersuchten Larmminderungsmafnahmen werden in
Kapitel 4 behandelt.
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Tabelle 4.3: Untersuchungsbereiche der Larmaktionsplanung Stufe Il
. Geschwindigkeit
. Lkw-Anteil [%

Nr | 1% StraBe Abschnitt "[T(""?]e DTV %] [km/h]
: day evening night Pkw Lkw
1 1 Kdnigsheide Waltroper Str. bis Am Brambusch 1,5 9592 9,5 5,2 13,8 50 50
2.1 7752 3,4 1,6 3,9 30 30
2.2 Kurt-Schumacher-Str. bis Ortsaus- 7752 3,4 1,6 3.9 50 50

2 MuinsterstraBe gang (in Héhe von Hausnummer 3,4
23 219) 7752 34 16 3.9 30 30
: ’ ’ ’ (7-17h) | (7-17h)
24 8640 4,8 3,3 4,0 70 70
3 3.1 BebelstraBe Gahmener Str. bis zum Kreisverkehr 20 16176 4.6 03 0,4 S0 50
3.2 vor der Bahnunterfiihrung ’ 12530 41 4.1 31 50 50
4.1 11552 4,0 0,5 0,5 50 50
4.2 Konrad-Adenauer-Stra3e bis Orts- 10544 4,0 0,5 0,5 50 50
4 Cappenberger StralBe ausgang (in Héhe der StraBe ,Im 23
4.3 Holt®) 5928 1,9 1,1 2,7 30 30
4.4 5928 1,9 1,1 2,7 50 50
5 5.1 ViktoriastraBe Konrad-Adenauer-StraBe bis Kurt- 10 12200 4.1 1.9 47 50 50
5.2 Schumacher-Str. ’ 12200 41 1,9 4,7 30 30
6.1 17852 3,4 1,6 3,8 50 50
6 | 6.2 |Borker StraBe Konrad-Adenauer-StraBe bis Orts- 18 12588 3,0 1,4 34 50 50
ausgang (in Hohe Loértzingstr. 13)

6.3 6592 3,2 1,5 3,8 50 50

3 in Abbildung 4.6 bis Abbildung 4.11
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4.2 Allgemeiner MaBnahmenkatalog der Larmminderung

4.2.1 Allgemeine MaBnahmen zur Ldrmminderung im Stral3enverkehr

In der nachfolgenden Abbildung 4.5 und der Tabelle 4.4 sind die in der La&rmaktionsplanung
dblichen MaBnahmenkategorien, deren Umsetzungszeitraum, Minderungspotential sowie Ver-
antwortlichkeiten zusammenfassend dargestellt. Die genaue Larmminderungswirkung von
MaBnahmen hangt aber von der jeweiligen konkreten Ausgangssituation und der umgesetzten
MaBnahme bzw. MaBnahmenkombinationen ab und soll fallweise berechnet werden (siehe
Kapitel 4.2.4 Seite 28).

Abbildung 4.5:  Mdgliche LarmminderungsmaBnahmen und deren Wirksamkeit (nach [17])

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20%)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des Lkw-
Anteils von 10% auf 5% bei 30 km/h)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des Lkw-
Anteils von 10% auf 5% bei 50 km/h)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Bessere Fahrbahnbeldge (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

i b

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA 5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

o

O minimale Reduzierung
B maximale Reduzierung

GroRere Abstande zwischen Stralle
und Hauswand (15 statt 12 m)

=

o
-

2 3 4 5 6
Reduzierung um ... dB(A)
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Tabelle 4.4: Allgemeine MalBnahmenkategorien Larmaktionsplanung
Kategorie MaBnahmenbeispiele Zeit-rah- Minderungspotential Zustandigkeit
men
Vermeidung von Foérderung des Umweltverbundes: mittel- bis | 1,5-10dB Stadtverwaltung und
Kfz-Verkehr e Forderung von OPNV, FuBganger- | langfristig | in Abhangigkeit der erzielten Re- Stadtwirtschaft (integrierte
und Radverkehr duzierung (bspw. Halbierung des Stadt- und
e Integriertes Parkraummanagement Verkehrs: -3 dB) und der Zusam- Verkehrsentwicklungsplanung)
(P & R und Parkraumbewirtschaf- mensetzung der Verkehrsmenge / Gesellschaftliche
tung) Verantwortung
e Ausbau/ Aufbau Mobilitatsmanage-
ment mit alternativen Nutzungsmo-
dellen wie Carsharing und 6ffentli-
chen Fahrradern
Verlagerung des raumliche Verlagerung / mittel- bis | 1,5—-10dB StraBenverkehrsbehorde,
Kfz-Verkehrs Bundelung im Bestandsnetz langfristig | in Abhangigkeit der erzielten Re- Umweltbehérde (Verkehrsent-
duzierung (bspw. Halbierung des | wicklungsplanung) /
Lkw-Fuihrungskonzept Verkehrs: -3 dB) und der Zusam- | Ubergeordneter StraBenbau-
mensetzung der Verkehrsmenge lasttrager (Bund, Land, Kreis)
Verminderung Fahrbahnsanierung / mittel- bis | 0,5— 1,5 dB (bei Asphalt) Tiefbauamt /
von Larmemissio- | Einbau l&rmoptimierter Fahrbahnbelage | langfristig | 2 -5 dB Ubergeordneter Stra3enbau-
nen (z.B. LOA 5D) in Abh. der Geschwindigkeit, des lasttrager (Bund, Land, Kreis)
Fahrzeugtyps und des eingesetz-
ten Belags
Verstetigung des Verkehrsablaufes: kurz- bis StraBenverkehrsbehorde,
o ,Grine Welle* mittelfristig | 2 -3 dB Tiefbauamt, Umweltbehérde
e Reduzierung der zul. Héchstge- (Verkehrsentwicklungsplanung)
schwindigkeit (ggf. unterstiitzt durch 1,5 - 3 dB (innerorts)
Kontrolle und Ahndung) Ubergeordneter StraBenbau-
e StraBenraumgestaltung 0,5-1dB lasttrager (Bund, Land, Kreis)
e Reduzierte Fahrbahnbreite, ) ]
e Querungshilfen, in Abh. des Lkw-Anteils, des Stra-
e Inseln, Benbelags und der Geschwindig-
o Kreisverkehre etc. keit
Verbot / zeitliche Beschrankung des kurz- bis 1-2dB
Schwerlastverkehrs (in Verbindung mit mittelfristig
einem Lkw-Fihrungskonzept)
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Kategorie MaBnahmenbeispiele Zeit-rah- Minderungspotential Zustandigkeit
men
Gerausch- und schadstoffarme Fahr- mittelfristig
zeuge im OPNV
OPNV-Vorrangschaltungen bei Lichtsig- | kurz- bis
nalanlagen mittelfristig
Verminderung VergréBerung des Abstandes zwischen langfristig | 0,5-1 dB Stadtverwaltung
von Larmimmissi- | Quelle und Immissionsort (Stadtentwicklung und Stadt-
onen (StraBenraumgestaltung) planung), Tiefbauamt /
Bauleitplanung: langfristig | in Abhangigkeit von der Ubergeordneter StraBenbau-
e Veranderung der Baustruktur durch MaBnahme lasttrager (Bund, Land, Kreis)
Festsetzungen im Bebauungsplan
e Festsetzung von Nutzungszuord-
nungen, Bebauungsflachen etc.
e Nutzung von Eigenabschirmungen
bei Neuplanungen
Aktive SchallschutzmaBnahmen wie langfristig | 5—-15dB
Schallschutzwdnde, -wélle
Passive SchallschutzmaBnahmen wie mittelfristig | in Abh. von der Schallschutzfens-
Schallschutzfenster terklasse
(bspw: SSK 4 = ca. 40 dB Schall-
dammmanB)
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Dabei lassen sich Ublicherweise kurz- und mittelfristige MaBnahmen ohne gréBere stadtebau-
liche (Bau-)MaBnahmen realisieren, wahrend langfristige MaBnahmen stadtebauliche und ver-
kehrsplanerische MaBnahmen umfassen.

Prinzipiell sollten immer MaBnahmen des aktiven Schallschutzes (durch MaBnahmen an der
Quelle und auf dem Ausbreitungsweg (z.B. leiserer Fahrbahnbelag, Schallschirme) Vorrang
gegenlber MaBnahmen des passiven Schallschutzes (MaBnahmen beim Empfanger, z.B.
Schallschutzfenster) gegeben werden. Zur Erzielung einer wirksamen und nachhaltigen Larm-

minderung reichen zudem i.d.R. EinzelmaBnahmen nicht aus. Die Potenziale aus planeri-

schen, verkehrlichen, technischen, baulichen, gestalterischen und organisatorischen MafBnah-
men mussen zu sinnvollen Konzepten zusammengefasst werden. Dabei sind MaBnahmen zur
Vermeidung von Emissionen an der La&rmquelle vorrangig anzuwenden.

Es ist zudem anzumerken, dass nicht alle MaBnahmen, die zur Verringerung der Larmbelas-
tung durchgefiihrt werden, auch auf der Grundlage der ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir
den Umgebungslarm® abgebildet werden kdnnen (nicht quantifizierbare Ma3nahmen). So fuhrt
zum Beispiel beim StraBenverkehr eine Verstetigung des Verkehrsflusses zu einer Reduzie-
rung der Belastigung, dies kann aber durch Berechnungen auf der Basis der VBUS nicht er-
mittelt und dargestellt werden. FUr den Zustand von Fahrbahnbelagen und den larmerhdhen-
den Wirkungen durch mangelhafte Deckschichten gibt es in den Rechenvorschriften ebenfalls
keinen Berechnungsansatz, so dass eine Sanierung des StraBenbelags nicht in Zahlen zu
belegen ist, subjektiv aber zu einer Verbesserung flihren kann.

Es ist dabei auch offensichtlich, dass nur mittel- bis langfristig und mit hohem Finanzierungs-
aufwand eine Verbesserung der Larmsituation erreicht werden kann. Auch bedarf es bei der
Umsetzung der MaBnahmen umfangreicher Planungen, die nicht allein durch die Stadt Liinen
zu bewerkstelligen sind, sondern nur im Zusammenwirken mit weiteren Stellen wie z. B. dem
StraBenbaulasttrager StraBen.NRW umgesetzt werden kénnen. Die Larmaktionsplanung
muss im Sinne eines Gesamtkonzeptes auch MaBnahmen einbeziehen bzw. einfordern, die
in Bereichen der Bundes- und Landespolitik sowie bspw. der Automobilindustrie liegen.

4.2.2 Bereits durchgefiihrte, geplante und empfohlene MalBnahmen zur Ldrmminderung

Die bisher durchgefiihrten MaBnahmen sind in der nachfolgenden Tabelle 4.5 dargestellt.
MaBnahmen, die vor diesem Zeitraum umgesetzt wurden, sind im Larmaktionsplan Stufe Il
aufgelistet.
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Tabelle 4.5: Bereits durchgefiihrte und bereits geplante LarmschutzmalBnahmen
StraBe Bereich Beschreibung Umset-
zung
StraBenverkehrsbehérdliche MaBnahmen*
Kurt-Schumacher- Geschwindigkeitsre-
StraBe von EngelstraBe bis Kamener StraBBe duzierung 2017
von 70 auf 50
Geschwindigkeitsre-
Brechtener StraBe | Elsa-Brandstrom-Stral3e bis FerigestraBe | duzierung 2018
von 50 auf 30
Kreuzungsbereiche GottfriedstraBe und Pflaster wird zurlck-
Cappenberger Str. Rosa-Luxemburg-Str. gebaut 2021
Sogenannte ,weiche Malinahmen*
Ausbau und Wiederer6ffnung der Radstation 2018
RegelméBige Teilnahme beim Stadtradeln (https://www.stadtradeln.de/luenen/, letzter Zuletzt
Besuch am 25.05.2020). 2019

Mitglied im Zukunftsnetz Mobilitat (https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de, letzter Besuch am
25.05.2020)

Mitglied Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte NRW (https://www2.agfs-
nrw.de/mitglieder/luenen.html, letzter Besuch am 25.05.2020)

Offentlichkeitsarbeit (Mitmachaktion ,Stadtradeln” anbieten, Drahteselmarkt durchfiihren, Starterbox
fir Neublrger aufwerten, Sprayaktion innere Miinsterstrae um Miteinander von FuB & Rad zu for-
dern)

Beteiligung an der Entwicklung des Radverkehrskonzeptes des Kreis Unna. Aktuelle Fassung:
https://www.kreis-unna.de/hauptnavigation/kreis-region/politik-verwaltung/kreisverwaltung/planung-
und-mobilitaet/verkehr/fahrrad/radverkehrskonzept/, letzter Besuch am 25.05.2020)

Entwicklung einer Mobilitatsstrategie ,FUN" im Kreis Unna (https://www.kreis-unna.de/hauptnaviga-
tion/kreis-region/politik-verwaltung/kreisverwaltung/planung-und-mobilitaet/mobilitaetsplanung-und-
aufgabentraegerschaft-oepnv/mobilitaetsstrategie-fun/, letzter Besuch am 25.05.2020))

4 Diese MaBnahmen tragen zum Larmschutz bei, wurden aber nicht aus diesem Grund angeordnet.
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4.2.3 MaBnahmenplanung Stufe Il

Nachfolgend werden grundsatzlich umsetzbare MaBnahmen im StraBenbereich dargestellt. Der MaBnahmenkatalog stellt lediglich Vor-
schlage dar. Fir eine detaillierte Planung und Festlegung sind Prifungen nach der nationalen Berechnungsvorschriften RLS-90 (Richtli-
nien fir den Larmschutz an StraBen) notwendig. Als Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stufe Il werden die MaBnahmen bezlglich
deren Wirksamkeit im nachsten Kapitel (Kapitel 4.2.4) analysiert.

Tabelle 4.6: MaBnahmenempfehlungen fir die MalBnahmenbereiche fir das StralBennetz in Stufe Ill

MaBnahmenvorschlage

Betroffener .
. StraBe Abschnitt Lkw-
Bereich Tempo 30 Lkw-Nachtfahrverbot Fahrverbot
- . Waltroper Str. bis Am
1 Konigsheide Brambusch X X X
. Kurt-Schumacher-Str. bis
2 MinsterstraBe Zwolle-Allee X X X

Zwolle-Allee bis Ortsaus-
2 MinsterstraBBe gang (in Héhe von Haus- X
nummer 219)

Gahmener Str. bis zum
3 BebelstraBe Kreisverkehr vor der X
Bahnunterfiihrung

Konrad-Adenauer-StraBe
4 Cappenberger Stral3e bis Ortsausgang (in Hohe X
der StralRe ,Im Holt®)

Konrad-Adenauer-StraBBe

5 Viktoriastrai3e bis Kurt-Schumacher-Str.

Konrad-Adenauer-StraBe
6 Borker StraBBe bis Ortsausgang (in Héhe X
Lortzingstr. 13)
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4.2.4 Wirksamkeitsanalyse

Nachfolgend wird die Wirksamkeit der in Tabelle 4.6 vorgeschlagenen EinzelmaBnahmen fir
die MaBnahmenbereiche untersucht.

Dazu werden Differenzlarmkarten gerechnet, die die Pegeldifferenz zwischen der Situation vor
und nach der vorgeschlagenen MaBBnahme (oder Kombination von MaBnahmen) darstellt. Die
StraBenabschnitte, flr die die MaBnahmen vorgeschlagen und untersucht wurden sind den
einzelnen Lageplanen (Abbildung 4.6 bis Abbildung 4.11) zu entnehmen. Die Differenzlarm-

karten sind im Anhang 2 ab Seite 50 dargestellt.

Die Wirksamkeit der MaBnahmen wird zusatzlich zu den Differenzlarmkarten Uber die Diffe-
renz der Betroffenen in den Pegelbereichen vor und nach der MaBnahme definiert. Sie bezieht
sich auf einzeln berechneten MaBnahmen oder auf Kombinationen aus mehreren MaBnah-
men.

Neben den zu erwartenden positiven Auswirkungen auf die Larmbelastung beinhalten die vor-
geschlagenen MaBnahmen positive Synergieeffekte. So kann die Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h zu einer erhdhten Verkehrssicherheit, einer Abnahme der Schadstoffbelas-
tung sowie zu einer héheren Aufenthaltsqualitat fihren.

Bericht LAPIII_Luenen_Endfassung_12_08_2020_v1.docx



A TUVRheinland®

.. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 35 von 104 —

MaBnahmenbereich 1/ Kénigsheide:

Im Bereich ,Konigsheide“ lassen sich die Belastetenzahlen insbesondere durch die Lkw-Fahr-
verbote (als Lkw-Nachtfahrverbot oder ganztagig) reduzieren. Die groBBe Wirkung dieser Ma3-
nahme ist auf den hohen Lkw-Anteil in dieser StraB3e zurlickzufihren. Auch durch ein Nacht-
fahrverbot allein sinkt die Anzahl der Belasteten in der Pegelklasse L4en > 70 dB(A) deutlich.
Geman den Differenzlarmkarten (sieche Anhang 2) bringen die Lkw-Fahrverbote im entspre-
chenden Zeitraum mindestens 5 dB Minderung.

Trotz der etwas geringeren Wirkung durch die Geschwindigkeitsreduzierung (ca. 1 bis 3 dB
Minderung) wirden wir hier diese MaBnahme kombiniert mit einem Nachtfahrverbot empfeh-
len. Durch die kombinierten MaBnahmen entfallen die Belastetenzahlen bei Lgen > 70 dB(A)
und L,>60dB(A) komplett und ein GrofBteil der Belasteten in den Pegelklassen
Laen > 70 dB(A) und L, > 60 dB(A) rutscht eine Pegelklasse darunter.

Prufauftraqg:
Im weiteren Verlauf ist die Notwendigkeit und Wirksamkeit der MaBnahmen Geschwindigkeits-

reduzierung und Kombination mit Lkw-Nachtfahrverbot nach den Richtwerten der RLS-90° zu
prufen.

5 Die aktualisierten Richtlinien flir den Larmschutz an StraBen — Ausgabe 2019 — RLS-19 wurden am 31.10.2019
im Verkehrsblatt, Heft 20, S. 698 amtlich bekannt gemacht. Sobald die Zweite Verordnung zur Anderung der
16. Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes mit der direkten Bezugnahme auf
die RLS-19 in Kraft getreten ist, wird der Abschnitt 3 in Verbindung mit Abschnitt 1 der RLS-19 anstelle des
Berechnungsverfahrens nach Anlage 1 der 16. BImSchV bzw. nach Kapitel 4 der RLS-90 gelten.
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Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. StraBe MaBnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaBnahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
1 1 Konigsheide Lkw-Nacht- 50 - 55 428 200 323 339 -105 139
fahrverbot 55 - 60 185 265 168 162 -17 -103
60 - 65 227 294 271 1 44 -293

65-70 301 0 376 0 75 0

70-75 184 0 8 0 -176 0

>75 0 0 0 0 0 0
1 2 Konigsheide Lkw- 50 - 55 428 200 214 339 -214 139
Fahrverbot 55 - 60 185 265 233 162 48 -103
60 - 65 227 294 331 1 104 -293

65-70 301 0 161 0 -140 0

70-75 184 0 0 0 -184 0

>75 0 0 0 0 0 0

1 3 Konigsheide Tempo 30 50 - 55 428 200 305 259 -123 59
55 - 60 185 265 179 376 -6 111
60 - 65 227 294 271 44 44 -250

65-70 301 0 354 0 53 0

70-75 184 0 0 0 -184 0

>75 0 0 0 0 0 0

1 4 Konigsheide Lkw-Nacht- 50 - 55 428 200 231 370 -197 170
fahrverbot + 55 - 60 185 265 211 26 26 -239
Tempo 30 60 - 65 227 294 272 1 45 -293

65-70 301 0 267 0 -34 0

70 -75 184 0 0 0 -184 0

>75 0 0 0 0 0 0

1 5 Kénigsheide Lkw- 50 - 55 428 200 202 370 -226 170
Fahrverbot + 55 -60 185 265 256 26 71 -239
Tempo 30 60 - 65 227 294 362 1 135 -293

65-70 301 0 29 0 -272 0

70 -75 184 0 0 0 -184 0

> 75 0 0 0 0 0 0
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MaBnahmenbereich 2 / MiinsterstraBe:

In der MlnsterstraBBe bringt ein Lkw-Fahrverbot eine Verbesserung lediglich fir etwa die Halfte
der Belasteten, die derzeit StraBenverkehrslarmpegeln von Lgen > 65 dB(A) und L, > 55 dB(A)
ausgesetzt sind. Die im Verhaltnis zur Kénigsheide geringere Reduzierung der Belastetenzah-
len mit der Einfiihrung eines Lkw-Fahrverbotes ist auf den relativ geringen Lkw-Anteil in der
MunsterstraBe zurlickzufihren. Hier lassen sich die Belastetenzahlen (insbesondere bei Lgen
> 65 dB(A)) mit der Einfihrung von Tempo 30 auf der gesamten StraBBenlange reduzieren.
Auch die Kombination einer Geschwindigkeitsreduzierung mit einem Lkw-Nachtfahrverbot
kénnen wir empfehlen. Dabei werden nahezu alle Einwohner entlastet, die derzeit StraBen-
verkehrslarmpegeln von Lgen > 65 dB(A) und L, > 55 dB(A) ausgesetzt sind. Die Kombination
der zwei MaBnahmen bringt im Tageszeitraum eine Minderung von 1 bis 5 dB — je nach Stra-
Benabschnitt. Eine Geschwindigkeitsreduzierung allein bringt 1 bis 3 dB.

Prufauftraqg:
Im weiteren Verlauf ist daher die Notwendigkeit und Wirksamkeit der MaBnahmen Geschwin-

digkeitsreduzierung und Kombination mit Lkw-Nachtfahrverbot nach den Richtwerten der RLS-
90 zu prufen.

Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. StraBe MaBnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaBnahme Differenz

in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln

2 1 MdnsterstraBe Lkw-Nacht- 50 - 55 374 399 359 510 -15 111
fahrverbot 55 - 60 374 428 385 201 11 -227

60 - 65 441 0 456 0 15 0

65-70 269 0 214 0 -55 0

70-75 0 0 0 0 0 0

> 75 0 0 0 0 0 0

2 2 MinsterstraBe Lkw- 50 - 55 374 399 344 510 -30 111
Fahrverbot 55 - 60 374 428 405 201 31 -227

60 - 65 441 0 518 0 77 0

65-70 269 0 109 0 -160 0

70-75 0 0 0 0 0 0

> 75 0 0 0 0 0 0

2 3 MinsterstraBe Tempo 30 50 - 55 374 399 358 392 -16 -7
55 - 60 374 428 402 267 28 -161

60 - 65 441 0 524 0 83 0

65-70 269 0 49 0 -220 0

70-75 0 0 0 0 0 0

> 75 0 0 0 0 0 0

2 4 MinsterstraBe Lkw-Nacht- 50 - 55 374 399 345 485 -29 86
fahrverbot + 55 -60 374 428 413 70 39 -358

Tempo 30 60 - 65 441 0 518 0 77 0

65-70 269 0 22 0 -247 0

70-75 0 0 0 0 0 0

> 75 0 0 0 0 0 0

2 5 MinsterstraBe Lkw- 50 - 55 374 399 342 485 -32 86
Fahrverbot + 55 -60 374 428 422 70 48 -358

Tempo 30 60 - 65 441 0 483 0 42 0

65-70 269 0 21 0 -248 0

70-75 0 0 0 0 0 0

> 75 0 0 0 0 0 0
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MaBnahmenbereich 3 / BebelstraBBe:

Im Bereich der BebelstraBe wurde die Wirksamkeit der Einfiihrung von Tempo 30 rechnerisch
gepruft. Diese bringt eine Minderung von ca. 2 bis 3 dB. Die Anzahl der Belasteten Einwohner
in den Pegelklassen Lgen 65-70 dB(A) und L, 55-60 dB(A) lassen sich durch die MaBnahmen
mehr als halbieren.

Prufauftraqg:
Im weiteren Verlauf ist die Notwendigkeit und Wirksamkeit der MaBnahme Geschwindigkeits-
reduzierung _-nach den Richtwerten der RLS-90 zu prufen.

Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. StraBe MaBnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaBnahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
3 1 BebelstraBe Tempo 30 50 - 55 370 281 283 281 -87 0
55 - 60 237 180 266 67 29 -113
60 - 65 278 0 293 0 15 0
65-70 218 0 105 0 -113 0
70-75 8 0 0 0 -8 0
> 75 0 0 0 0 0 0
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MaBnahmenbereich 4 / Cappenberger StraBe:

Bei der Cappenberger StraBe kam aufgrund des geringen Lkw-Anteils in dieser StraBe ledig-
lich die Einfihrung von Tempo 30 in Frage. Die MaBnahme entlastet einen GroBteil der Ein-
wohner, die derzeit StraBenverkehrslarmpegeln von L, > 55 dB(A) ausgesetzt sind, jedoch
werden lediglich knapp zwei Drittel der Einwohner, die StraBenverkehrslarmpegeln von
Lsen > 65 dB(A) ausgesetzt sind, entlastet.

Prufauftraqg:
Im weiteren Verlauf ist die Notwendigkeit und Wirksamkeit einer Geschwindigkeitsreduzierung
nach den Richtwerten der RLS-90 zu prifen.

Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. StraBe MaBnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaBnahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
4 1 CappenbergerstraBe  Tempo 30 50 - 55 282 225 256 218 -26 -7
55 - 60 231 82 233 11 2 -71
60 - 65 203 0 196 0 -7 0
65 -70 118 0 45 0 -73 0
70-75 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0

MaBnahmenbereich 5 / ViktoriastraBBe:

In der stark frequentierten ViktoriastraBe im Bereich zwischen Kurt-Schumacher-Str. und Kon-
rad-Adenauer-Ring wurde die Verlangerung der derzeitigen Tempo-30 Zone (im Bereich der
Schulen) untersucht. Sie fuhrt zur Entlastung von ca. der Halfte der Einwohner, die derzeit
StraBenverkehrslarmpegeln von Lgen > 65 dB(A) ausgesetzt sind. Im Nachtzeitraum sinkt die
Anzahl der Belasteten (L, > 55 dB(A)) um ca. ein Drittel.

Prifauftraq:
Im weiteren Verlauf ist die Notwendigkeit und Wirksamkeit einer Geschwindigkeitsreduzierung
nach den Richtwerten der RLS-90 zu prifen.

Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. StraBe MaBnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaBnahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
5 1 ViktoriastraBe Tempo 30 50 - 55 152 147 138 132 -14 -15
55 - 60 138 123 151 79 13 -44
60 - 65 142 3 134 0 -8 -3
65-70 98 0 46 0 -52 0
70-75 0 0 0 0 0 0
> 75 0 0 0 0 0 0
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MaBnahmenbereich 6 / Borker StraBe:

In der Borker StraBe kénnen mit der Einfiihrung von Tempo 30 ein GroBteil der Betroffenen,
die sich in Pegelbereichen von Lgen > 65 dB und L, > 60 dB(A) befinden, entlastet werden. Die
Anzahl Belasteten in den anderen Pegelbereichen wird auch gesenkt. Geman den Differenz-
karten betragt die Minderung in alle Beurteilungszeitrdumen ca. 2 bis 3 dB.

Prufauftraqg:
Im weiteren Verlauf ist die Notwendigkeit und Wirksamkeit einer Geschwindigkeitsreduzierung
nach den Richtwerten der RLS-90 zu prifen.

Bereich - Ifd. Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene Anzahl Betroffene
Nr. Nr. StraBe MaBnahme Pegelbereich  IST-Situation mit MaBnahme Differenz
in dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln
6 1 Borker StraBBe Tempo 30 50 - 55 206 172 193 150 -13 -22
55 - 60 189 142 180 123 -9 -19
60 - 65 166 46 145 2 -21 -44
65 -70 136 0 97 0 -39 0
70-75 16 0 0 0 -16 0
>75 0 0 0 0 0 0

4.2.5 Kosten-Nutzen-Analyse

Hohe Larmbelastungen flhren zu vielfaltigen negativen Effekten mit hohen externen Kosten.
Die volkswirtschaftlichen Kosten des Verkehrslarms resultieren insbesondere aus den ge-
sundheitlichen Beeintrachtigungen. Darlber hinaus sind auch Immobilienwertverluste zur

monetaren Bewertung der Larmbelastungen in verschiedenen Untersuchungen von Bedeu-
tung. Ein monetarer Nutzen von LarmminderungsmaBnahmen ist trotz verschiedener metho-
discher Ansétze sehr schwer abzuschéatzen (vgl. LAlI-Hinweise zur Larmaktionsplanung [13]).

Der vorliegende Bericht beschrankt sich daher in der Darstellung des Nutzens in der Reduzie-
rung der Betroffenenzahlen (vgl. 4.2.4).

Die Kosten der LarmminderungsmafBnahmen sind ebenfalls pauschal nicht abzuschatzen.
Eine Einordnung der Kosten kann nach Prifung der einzelnen MaBB3nahmen erfolgen.

4.2.6 Passive LdrmschutzmalBnahmen an Bundesfernstral3en

Alternativ zu den vorgenannten MaBnahmen ist passiver Larmschutz méglich, also bauliche
Verbesserung an larmbetroffenen Gebauden (z.B Larmschutzfenster). Sie sollten nur dann
zum Tragen kommen, wenn aktive MaBnahmen nicht ausreichen oder auBBer Verhaltnis zum
angestrebten Schutzzweck stehen.
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An bestehenden StraB3en ist Larmsanierung eine freiwillige Leistung auf der Grundlage haus-
haltsrechtlicher Regelungen. Es besteht kein Rechtsanspruch.

Bereits seit 1978 wird Larmschutz nicht nur an Neu- oder Ausbauten, sondern auch an beste-
henden BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes erméglicht. Voraussetzung ist die Uber-
schreitung folgender Auslosewerte®:

Gebietskategorie Tag Nacht
(6:00 bis | (22:00
22:00 Uhr) | bis 6:00)

an Krankenhauser, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, 57 47
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebie- 59 49
ten

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59

Die formalen Vorgaben zur Larmsanierung ergeben sich aus den "Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes" (VLarmSchR-97, [6]) in Verbin-
dung mit den "Richtlinien far den Larmschutz an StraBen - Ausgabe 1990" (RLS-90, [4]). Die
Berechnungsmethode unterscheidet sich vor Allem in Bezug auf die Beurteilungszeitraume
von der fUr Larmaktionspléne vorgegebenen Methode nach der EU-Richtlinie (VBUS - Vorlau-
fige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBBen [8]). Die Werte sind daher nicht
direkt vergleichbar.

Larmbetroffenen Eigentimern erstattet der Bund nur 75 % der notwendigen Aufwendungen
fr passive LarmschutzmaBnahmen. Mieter und Pachter sind nicht erstattungsberechtigt.

Jeder kann einen formlosen Antrag auf Uberpriifung der Larmsituation im Bereich seines
Wohnhauses an die StraBenbauverwaltung richten. Ansprechpartner ist die Regionalnieder-
lassung Ruhr. Konkretere Angaben zum Vorgehen, den Voraussetzungen und Randbedingun-
gen sind der Internetseite www.strassen.nrw.de/umwelt/laermschutz.html zu entnehmen.

6  Die Auslosewerte flr die Larmsanierung an bestehenden BundesfernstraBen wurden zum 1.08.2020 um
weitere 3 dB(A) abgesenkt (https:/www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2020/033-scheuer-
laermsanierung.html, letzter Besuch am 11.08.2020)

Bericht LAPIII_Luenen_Endfassung_12_08_2020_v1.docx



A TUVRheinland®

.. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH
Larmschutz — Seite 42 von 104 —

4.2.7 Weiche MaBnahmen

Neben den oben aufgefihrten MaBnahmen kdnnen weitere, sog. weiche MalBnahmen positive
Effekte erzielen. Es handelt sich um nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende
MaBnahmen zur Vermeidung von Kfz-Verkehr (Optimierung der Parkleitsysteme und Rad-
wegenetze, Starkung des OPNVs), zur Férderung von larmarmen Verkehrsmitteln (Reini-
gungs- und entsorgungsfahrzeuge, Busflotte) und zur Verkehrsberuhigung oder
—verflissigung.

Um flachendeckend Larmemissionen zu mindern ist eine generelle Reduzierung des Kfz-
Verkehrs notwendig, die als klares Ziel des Verwaltungshandelns gesetzt werden soll. Die
Starkung von OPNV und Radverkehr als Alternativen zum Pkw wiirde nicht nur dem
Larmschutz sondern auch der Luftqualitat, den Klimaschutz sowie der Verkehrssicherheit im
Stadtgebiet entgegen kommen. Auch die verminderte Trennwirkung von StraBen, positive
siedlungsstrukturelle Veranderungen und ein verringerter Flachenverbrauch kdnnen
langfristige positive Folgen einer Reduzierung des Kfz-Verkehrs sein. Die Verankerung dieses
Ziels ist daher sowohl in Klimaschutzkonzepten, Mobilitdtskonzepten uns sonstigen
Konzepten mit BerUhrungspunkten zum Verkehr winschenswert. Auch auBerhalb von
Konzepten soll dieses Ziel bei Entscheidungen in Verwaltung und Politik bertcksichtigt
werden.

Begleitend sollen die Bedingungen fiir die Verkehrsarten Ful3, Rad sowie Bus und Bahn ver-
bessert werden.

Eine mdglichst hohe Kontrolldichte zur Geschwindigkeitsiberwachung erhéht die Effektivitat
der Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeiten und kommt auch der Durchsetzung
der Regelgeschwindigkeit zu gute.

4.2.8 Ruhige Gebiete

Entsprechend § 47d Abs. 2 BImSchG sind im Rahmen der Larmaktionsplanung auch ruhige
Gebiete zu benennen, die gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen sind. Definiert werden
die ruhigen Gebiete dabei als von der zustédndigen Behoérde festgelegtes Gebiet, fiir welches
ein festgelegter Larmindex fir alle Larmarten nicht Gberschritten wird bzw. welches im landli-
chen Raum keinem Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm ausgesetzt ist.

Ein ,ruhiges Gebiet” ist in der Umgebungslarmrichtlinie nicht genau definiert, sondern kann

durch Festsetzung der Kommune bestimmt werden. In den Hinweisen zur Aktionsplanung des
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LAI [12] empfiehlt die Arbeitsgruppe der EU-Kommission fur die Bewertung von Larmbelas-
tungen bei der Ausweisung ruhiger Gebiete in Ballungsraumen, ,einen besonderen Schwer-
punkt auf Freizeit- und Erholungsgebiete zu setzen, die regelméaBig fiir die breite Offentlichkeit
zuganglich sind und die Erholung von den haufig hohen Larmpegeln in der geschéaftigen Um-
gebung der Stadte bieten kénnen®.

Als ruhige Gebiete in Ballungsrdumen kommen somit ruhige Landschaftsraume, d. h. groB3fla-
chige Gebiete, die einen weitgehend naturbelassenen oder land- und forst-wirtschaftlich ge-
nutzten, durchgangig erlebbaren Naturraum bilden, in Frage. Anhaltspunkt dafr ist, dass die
Gebiete auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Lgen < 50 dB(A) aufwei-
sen. Davon ist in der Regel auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von Lgen = 55
dB(A) nicht Gberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden
sind.

DarUber hinaus ist die Festsetzung eines ,ruhigen Gebietes” auch im Bereich innerstadtischer
Erholungsflachen mdglich, sofern die innerstadtischen Erholungsflachen von der Bevolkerung
als ruhig empfunden werden und Pegel von L¢en < 50 dB(A) vorliegen. Hierbei kann es sich
auch um Kurgebiete, Krankenhausgebiete, reine und allgemeine Wohngebiete sowie Natur-
flachen, Grinanlagen, Friedhéfen, Kleingartenanlagen und Flachen handeln, die dem Aufent-
halt dienen.

Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen grofBflachige Gebiete in Frage, die keinen anthro-
pogenen Gerauschen (z. B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt
sind. Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.
Ruhige Gebiete sind deshalb zunachst in den Bereichen zu suchen, die geman § 4 Abs. 4 der
34. BImSchV nicht kartiert wurden. Die Auswahl der ruhigen Gebiete auf dem Land kann ent-
weder durch Ortskenntnis und Vorwissen Uber die herrschende Larmbelastung (Abwesenheit
von relevanten Larmeinwirkungen) oder durch Berechnung mit einem Modell erfolgen. Ein An-
haltspunkt fiir eine Festlegung ruhiger Gebiete ist zumindest dann gegeben, wenn Pegelwerte
von Lgen = 40 dB(A) nicht Gberschritten werden.

Dabei kommen nicht sdmtliche larmarmen Bereiche in Betracht, sondern nur solche, die von
Menschen zur Erholung genutzt werden kénnen. Die ruhigen Gebiete sollen dabei den tat-
sachlichen Bedarf an Erholungsflachen abbilden. Sie dienen dem Gesundheitsschutz und bie-
ten Rickzugsmaoglichkeiten.

Da fUr die Stadt Linen keine flachendeckende Kartierung der Larmquellen vorliegt, kénnen
keine ruhigen Gebiete anhand von Pegelwerten bestimmt werden. Eigene Kriterien missen
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noch entwickelt werden, auch muss die rechtliche Bedeutung der Festlegung ruhiger Gebiete
geklart werden.

In der Fortschreibung des Larmaktionsplans soll der Bereich "Ruhige Gebiete" neu bewertet
werden.

5 Offentlichkeitsbeteiliqung

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit, der Verbande und Organisationen ist ein
zentrales Element sowohl der Larmkartierung als auch der Larmaktionsplanung.

GemanB § 47d BImSchG wurde der Entwurf des Larmaktionsplans im Rahmen einer Offent-
lichkeitsbeteiligung ausgelegt, wahrend der die Birger Anregungen und Bedenken auBern
kénnen. Diese hat in der Zeit vom 15.07.2019 — 06.09.2019 stattgefunden.

Es sind insgesamt 30 Stellungnahmen eingegangen: 30 von Bilrgern und Birgerinnen und 30
von Tréagern &ffentlicher Belange (TOB). Beteiligt haben sich umliegende Kreise, Stadte und
Gemeinden sowie Verbande und StraBenbaulasttrager.

Die Rickmeldungen der Blirger kamen aus dem gesamten Stadtgebiet. Schwerpunktmafig
beteiligten sich Birger aus Gebieten, die auch geman Hotspot-Analyse (vgl. Kapitel 4.1.2, S.
19) als Larmschwerpunkte ausfindig gemacht und als MaBnahmenbereiche definiert wurden,
bspw. aus der MiinsterstraBBe, Borker Str. und Cappenbergerstr., jedoch auch aus Bereichen
die fur die Stufe Il nicht priorisiert wurden wie die Gahmenerstr. und die Konrad-Adenauer-
Str. Ebenfalls meldeten sich Blrger aus StraBen / StraBenabschnitten, die von ihnen subjektiv
als ,laut* empfunden worden sind, jedoch nicht Bestandteil der Larmkartierung waren, bspw.
aus der KupferstraBe. Hier ist zu empfehlen, eine Einzelfallprifung der értlichen Situation
durchzufiihren. Die Larmkartierung und —aktionsplanung der vierten Stufe (2022/2023) bietet
zudem die Méglichkeit, auch diese StraBen in die MaBnahmenplanung aufzunehmen.

Samtliche Beteiligungen wurden ausgewertet und mit den Kartierungsergebnissen und Maf3-
nahmenvorschlage verglichen.

Das Thema Geschwindigkeitsreduzierung wurde oft aufgegriffen und findet sowohl bei den
Bargerinnen und Blrgern als auch bei der Mehrheit der Trager éffentlicher Belange eine gute
Akzeptanz. Der StraBenbaulasttrager StraBen.NRW hat sein Bedenken bezliglich der Anord-
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nung von Geschwindigkeitsreduzierungen auf DurchgangsstralBen geauB3ert; dennoch beab-
sichtigt die Stadt Linen, u. A. vor dem Hintergrund der aktuellen Rechtsprechung zu dieser
Thematik, eine Anordnung dieser MaBnahmen zu prifen (vgl. Kapitel 4.2.4).

Die Burgerinnen und Blrger haben auch mehrfach die La&rmbelastungen durch den Lkw-Ver-
kehr betont (hauptsachlich in den Bereichen Munsterstr., Borker Str., Viktoriastr., Kurt-Schu-
macher-Str. und Bebelstr.). Zu den Lkw-Fahrverboten, auch nur zeitlich eingeschrankt, beste-
hen jedoch Einwande der Trager 6ffentlicher Belange (u. A. der Industrie- und Handelskam-
mer) aufgrund von zu erwartenden Problemen bei der Erreichbarkeit der Gewerbezonen.
Hierzu hat sich die Stadt Linen entschieden, die Problematik der Lkw-Fihrung im Rahmen
der Erstellung eines Lkw-Fuhrungskonzeptes anzugehen. Die Anordnung von Lkw-Fahrver-
boten soll in dieser Stufe der Larmaktionsplanung zunachst nicht gepruft werden.

Dennoch kdnnen nicht alle Anregungen in der Larmaktionsplanung bertcksichtigt werden.
Diese werden zukiinftig auBerhalb der Larmaktionsplanung von den zustandigen Stellen der
Stadt Linen aufgegriffen und diskutiert, um eine Verbesserung der Larmsituation herbeizuflih-
ren (bspw. zu den Themen Instandhaltung der Kanaldeckel oder Geschwindigkeitskontrollen).

Der abschlieBende Beschluss tber den Larmaktionsplan erfolgt durch den Rat der Stadt LU-
nen. AbschlieBend wird der Larmaktionsplan in seiner endgtiltigen Fassung verdéffentlicht und
dauerhaft im Internet zur Verfligung gestellt. So werden die Blrgerinnen und Birger tber den
Abschluss der Larmaktionsplanung unterrichtet.

6 Ausblick und langfristige Strategie

Der vorliegende Larmaktionsplan Stufe Il entspricht den Anforderungen der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie und ist geeignet, diesen als langfristiges Planungsinstrument der Politik, Offent-
lichkeit und den Tragern 6ffentlicher Belange zur Diskussion bereit zu stellen.

Fir die empfohlenen MaBnahmen zur Larmminderung missen die fachrechtlichen Vorausset-
zungen zur Anordnung gepruft werden. Nach rechtlicher Prifung kann die Umsetzung durch
die fachlich zustandige Behdrde erfolgen. Fir welche MaBnahmenbereiche eine konkrete An-
ordnung gepruft wird, gilt im direkten Nachgang der Larmaktionsplanung Stufe Ill zu klaren.
Nach aktueller Einschatzung sollen die MaBnahmen zu Tempo 30 in den Bereichen Kénigs-
heide, Minsterstr., Bebelstr., Cappenberger Str. und Viktoriastr. (genauer MaBnahmenbereich
siehe Kapitel 4.2.4) kurzfristig umgesetzt werden. Die untersuchten LKW-Fahrverbote an der
Kdnigsheide und in der Minsterstral3e sollen allerdings zunachst zurlickgestellt werden, da
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diese weitergehenden Prifungen bedirfen . Hier wird empfohlen die Larmthematik in die Ent-
wicklung eines LKW-Fihrungskonzeptes einzubinden; dabei ist die Verteilung der Ausweich-
verkehre besonders zu beachten. Auch im Rahmen des von der Stadt Linen erarbeiteten Mo-
bilitatskonzeptes wird der Wirtschaftsverkehr berlcksichtigt, so dass sich Méglichkeiten erge-
ben kénnen, potenzielle Lkw-(Nacht-) Fahrverbote detaillierter zu betrachten und méglicher-
weise in der nachsten Stufe der Larmaktionsplanung zu bertcksichtigen.

In der nachfolgenden Aufstellung sind die MaBnahmenbereiche entsprechend der Ergebnisse
aus der Wirksamkeitsanalyse und der Offentlichkeits- und Behérdenbeteiligung priorisiert auf-
gelistet. Die Zahl in der Klammer hinter dem MaBnahmenbereich entspricht der Nummerierung
der MaBnahmenbereiche (vgl. Kapitel 4.2.4).

MaBnahmen mit 1. Prioritat:

e Konigsheide (1): Tempo 30

e Miunsterstr. (2): Tempo 30

e Bebelstr. (3): Tempo 30

e Cappenberger Str. (4): Tempo 30
e Viktoriastr. (5): Tempo 30

Borker Str. (6): Tempo 30

MaBnahmen mit 2. Prioritat:
e Lkw-Fahrverbot Munsterstr. (1)
e Lkw-Fahrverbot Kdnigsheide. (1)

GemanB Artikel 8 (5) EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] wird der Larmaktionsplan alle finf Jahre
Uberprift und gegebenenfalls Uberarbeitet.

Bearbeitet von: Gepruft durch:

M. Sc. Sylvie Dugay M. Sc. Daniel Schldsser

Kdéln, 12. August 2020
936/21244426/02
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Anhang 1: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und Unterlagen

[1] Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25 Juni 2002
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungsléarm (,EU-Umgebungslarmricht-
linie’), Abl. L 189/12 vom 18.7.2002.

[2] Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tGber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungsléarm vom 24. Juni 2005, BGBI. Teil | Nr. 38 S. 1794 (§ 47a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)).

[3] Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG (Gesetz zum Schutz vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und &hnli-
che Vorgange) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S.
1274), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 2. Juli 2013 (BGBI. |
S. 1943).

[4] Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, RLS 90 Ausgabe 1990. Der Bundesminister
flr Verkehr, Abt. StraBenbau.

[5] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.

[6] Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bun-
des" (VLa&rmSchR-97) vom 27. Mai 1997

[7] VierunddreiB3igste Verordnung zur Durchfliihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6. Méarz 2006, BGBI.
Teil  Nr. 12 vom 15.03.2006,S. 516.

[8] Bekanntmachung der Vorldufigen Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm
nach § 5 Abs. 1 der Verordnung tber Larmkartierung (34.BImSchV) —Vorlaufige Be-
rechnungsmethode fir den Umgebungsléarm an Schienenwegen (VBUSch) - Vorlaufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) — Vorlaufige Be-
rechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF) — Vorlaufige Be-
rechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe (VBUI), vom
22. Mai 2006 (BAnz. 154a vom 17.08.2006).

[9] Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belasteten Zahlen durch Umge-
bungslarm (VBEB) vom 9. Februar 2007 (nicht amtliche Fassung der Bekanntmachung
im Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20.04.2006).

[10] Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Gewerbe und Indust-
rie (VBUI) vom 22. Mai 2006 (BAnz. 154a vom 17.08.2006).

[11] LAIl-Hinweise zur Larmkartierung einschlieBlich Beratungsunterlage und Beschluss
zum TOP 13.1 der 121. Sitzung der Bund-L&nderarbeitsgemeinschaft fir Immissions-
schutz am 2. und 3. Marz 2011 in Stuttgart.
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[12] LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18. Juni 2012.

[13] LAIl-Hinweise zur Larmaktionsplanung - Zweite Aktualisierung - in der Fassung vom 9.
Marz 2017.

[14] Lé&rmaktionsplanung - Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz — V-5 — 8820.4.1 v. 7.2.2008.

[15] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998,
GMBI. 1998, Nr. 26, S. 503-515. Geéndert durch die allgemeine Verwaltungsvorschrift
TA LarmAndVV vom 01.06.2017, BAnz AT, 08.06.2017 B5 mit Berlicksichtigung der
Klarstellung zur ,Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm — TA Larm*“, Schreiben des Bundesministeriums fir Um-
welt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit an die obersten Immissionsschutzbehor-
den der Lander, Az. IG17 - 501-1/2 vom 07.07.2017..

[16] ,DIN 18005-1: Schallschutz im Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung, Normenausschuss Bauwesen (NABau) im DIN Deutsches Institut flr Nor-
mung e. V., Normenausschuss Akustik, Larmminderung und Schwingungstechnik
(NALS) im DIN und VDI, Juli 2002.

[17] Inder Ruhe liegt die Kraft— Mdglichkeiten und Grenzen der Larmaktionsplanung® Hein-
richs, Popp; Larmbekampfung, Bd. 3 Mai 2008.

[18] Léarmarme Fahrbahnbelage fiir den kommunalen StraBenbau. Bautechnische Empfeh-
lungen fir das Herstellen von larmarmen Fahrbahnbelédgen im kommunalen StraBen-
bau. Landesbetrieb StraBenbau NRW.

[19] Erfahrungen mit larmarmen Fahrbahnoberflachen in Nordrhein-Westfalen, Landesamt
fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen. Berichterstattung:
Thomas Przybilla.

[20] Wirkungen von Tempo 30 an HauptverkehrsstraBen, Umweltbundesamt, Fachgebiet
3.1 Umwelt und Verkehr, November 2016

[21]  Bericht Uber die Larmkartierung fir die Stadt Linen, Landesamt fir Umwelt, Natur und
Verbraucherschutz NRW, Essen, 31.01.2018

[22] Lé&rmaktionsplan fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes auBerhalb von Ballungs-
raumen, Teil A. Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Bonn, Januar 2018,
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm _an Schienenwegen/laerm an _schie-
nenwegen node.html

[23] Anhang zum Larmaktionsplan fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes (Teil A),.
Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Bonn, Januar 2018
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https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an Schienenwegen/laerm an schie-
nenwegen node.html

[24] Larmaktionsplan fir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes aufBerhalb von Ballungs-
raumen, Teil B. Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Bonn, Juli 2018,

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an Schienenwegen/laerm an schie-
nenwegen node.html

[25] Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, Internetauftritt:
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StB/laermschutz.html  (zuletzt besucht
11.02.2019)

[26] Kommunalprofil der Stadt Linen, Landesdatenbank NRW, Stand 29.08.2018

[27] Entwurf zum Lé&rmaktionsplan der Stufe Il fiir die Stadt Liinen, TUV-Bericht Nr.
936/21214426/01, Kéln, 16. Oktober 2018

[28] Stadtradeln-Kampagne des Klima-Blndnis: https:/www.stadtradeln.de/luenen/ , letz-
ter besuch am 13.02.2019

[29] Zukunftsnetz Mobilitat: https:/www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/kontakt-zukunfts-
netz-mobilitaet , letzter besuch am 13.02.2019

[30] Arbeitsgemeinschaft  fuBganger- und fahrradfreundlicher  Stddte = NRW:
https://www2.agfs-nrw.de/mitglieder/luenen.html , letzter besuch am 13.02.2019
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