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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die seitens des Auftraggebers in Linen-
Niederaden auf einer derzeitig landwirtschaftlich genutzten FlGdche geplante Entwicklung eines
Wohnquartiers. Das Plangebiet ist seit langem durch den Fl&dchennutzungsplan und einen einfachen

Bebauungsplan fir eine Wohnbebauung vorgesehen.

Nunmehr soll der Teilbereich des Plangebietes unter Einbeziehung der in dem Bereich bereits befindlichen
Wohnbebauung Uber die Aufstellung des Bebauungsplans Linen Nr. 231 ,In der Heide" planungsrechtlich
als Allgemeines Wohngebiet (WA) gesichert werden. Die Lage des Plangebietes ist der folgenden

Abbildung zu entnehmen:

© Land NRW (2021) di-de/by-2-0

Abbildung 1: R&umliche Lage des Plangebiets (Abgrenzung des Bebauungsplanes Nr. 231)

Gutachten-Nr.: 1050097 21 Textteil - Kurzfassung
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Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu fragen, ist im Rahmen der
Bauleitplanung fUr den B-Plan Nr. 231 die schallfechnische Vertraglichkeit des Vorhabens in Hinblick auf die

im Umfeld befindlichen Emissionsquellen (Gewerbe/Verkehr/Freizeit) zu prifen.

Im Rahmen der Prognose wurden dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Freizeitlarm

e Ermittlung der auf das Plangebiet einwirkenden Gerdusche durch Freizeitldrm, ausgehend von
dem unmitteloar &stlich angrenzenden Gebrauchshundesportverein. Vergleich der ermittelten
Gerduscheinwirkungen mit den Orientierungswerten der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. der im
Genehmigungsverfahren heranzuziehenden [Freizeitldrmerlass NW]. Bei Bedarf Darlegung erforder-
licher L&rmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fUr den B-Plan.

Gewerbeldrm

e Ermittlung der auf das Plangebiet einwirkenden Ger&usche aus dem ca. 300m &stlich befindlichen
Grubengasanlage ,Kurl 3". Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen mit den
Orientierungswerten  der  [DIN 18005-1 Bbl. 1]  bzw. der im  Genehmigungsverfahren
heranzuziehenden [TA L&rm]. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher LarmminderungsmaBnahmen

bzw. textlicher Festsetzungen fUr den B-Plan.
Verkehrslarm

e Ermittlung der auf das Plangebiet einwirkenden Gerdusche aus den im Umfeld befindlichen
StraBenverldufen (Autobahn A2 / Im Dorf bzw. In der Heide K13) Vergleich der ermittelten
Gerduscheinwirkungen mit den Orientierungswerten der [DIN 18005-1 Bbl. 1]. Bei Bedarf Darlegung

erforderlicher LirmminderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fir den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erldutert.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-
strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren

heranzuziehenden Immissionsrichtwerte Folgendes ergeben:

Ergebnisse Freizeitlarm

Wie die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnung zur Tageszeit zeigen, werden die geltenden
Orientierungswerte bzw. Immissionsrichtwerte des [Freizeitl&rmerlass NW] von 50 dB(A durch die Nutzung der

HundeUbungsfldche innerhalb der abendlichen Ruhezeiten bis zu einer Plangebietstiefe von ca. 40 m

Gutachten-Nr.: 1050097 21 Textteil - Kurzfassung
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Uberschritten. Hier werden somit LarmminderungsmaBnahmen erforderlich, die im Kapitel Freizeitlérm
beschrieben werden. Uberschreitungen der Orientierungswerte innerhalb der Nachtzeit sind nicht zu

prognostizieren.

Ergebnisse Gewerbeldrm

Wie die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnung zur Tages- und Nachtzeit zeigen, werden die
gebietsspezifischen Orientierungswerte von 55 dB(A) bzw. 40 dB(A) im gesamten Plangebiet unterschritten.
In Hinblick auf die Grubengasanlage ,Kurl 3" liegen somit keine schalltechnischen Konflikte fUr das

Plangebiet vor.

Ergebnisse Verkehrslarm

Wie die Ausbreitungsberechnung zeigt, ist das Plangebiet durch Verkehrsl&rm beeintréchtigt.

Die Orientierungswerte fUr Allgemeine Wohngebiete (WA) werden im Tageszeitraum im gesamten
Plangebiet Uberschritten. Die fUr Mischgebiete (MI) geltenden Orientierungswerte, die darUber hinaus als
Mindestanforderung an AuBenwohnbereiche gelten, werden hingegen in einem groBen Teil des
Plangebietes eingehalten. Zur Nachtzeit werden nicht nur die Orienfierungswerte fir Allgemeine
Wohngebiete (WA), sondern auch die fir Mischgebiete (MI) im gesamten Plangebiet Uberschritten. Die

Sanierungs- bzw. Auslésewerte der [VLArmSchR 97] werden nicht erreicht.

Bei Uberschreitungen der Orientierungswerte ist der Immissionsschutz im Rahmen der Bauleitplanung
sicherzustellen. Im Allgemeinen ist der aktive Larmschutz an der Emissionsquelle dem passiven Larmschutz
an den Gebd&uden Vorrang zu geben. Da sich die Menschen jedoch zur Nachtzeit Uberwiegend im
Innenraum aufhalten, kann der Immissionsschutz durch eine ginstige Wohnungsgrundrissgestaltung in

Kombination mit Larmschutzfenstern und integrierter LUffungseinrichtung erreicht werden.

Gutachten-Nr.: 1050097 21 Textteil - Kurzfassung
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutz-
geseftzes, Verkehrsldrmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036),
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[RLS-90]

[TA Larm]

[Ver_Bau]
[VLAGrmSchR 97]

[VDI 2714]
[VDI 2719]
[VDI 2720-1]
[VDI 3770]
[ZTV-Lsw 06]

[Berichf]

Richtlinien fur den L&drmschutz an StraBen, Bundesminister fur Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-1/2)

Programm zur Abschétzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben
Richtlinien fir den Verkehrsl@rmschutz an BundesstraBen in der Baulast des
Bundes - VLAGrmSchR 97 -. Bundesministerium fir Verkehr, Allg.
Rundschreiben StraBenbau Nr. 26/1997 Sachgebiet 12.1: Larmschutz;
Verkehrsblatt 12/1997, S. 434.

Schallausbreitung im Freien. 1988-01 (zurickgezogen)

Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08
Schallschutz durch Abschirmung im Freien. 1997-03

Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen. 2012-09
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richilinien fOr die
AusfUhrung von Larmschutzwdnden an StraBen, Verkehrsblatt-Dokument
Nr. B 6508. 2012

Bericht-Nr. 93031/313/2633/553005094 Messung von Schallimmissionen, die
durch den Gesamtbetrieb der Grubengasanlage ,Kurl 3 nach dem
Einbau einer neuen Gasgewinnungsanlage mit  ZwischenkUhlung
(Typ 850 mbar) an den maBgebenden Immissionspunkten verursacht
werden, DEKRA Industrial GmbH vom 27.10.2011

Hinweis: Die im gegenstédndlichen Bericht dokumentierte Unfersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im oben

stehenden Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefihrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet —

entlang den enfsprechenden Anforderungen ermittelt.

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfigung gestellt durch):

. Entwurf Bebauungsplan (11.03.2021, Stadtplanungsamt Linen),
e Landesbetrieb StraBenbau.NRW, Verkehrszdhlung 2015,
e Verkehrsz&hlung vom 02.02.2021 bis Donnerstag 04.02.2021, Stadt LUnen,

e Angaben Gebrauchshundesportverein, Telefonat mit Vorstand vom 11.02.2021.

Ein Ortstermin wurde am 22.02.2021 durchgefGhrt.

Gutachten-Nr.:
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die geplante Aufstellung des

Bebauungsplans Linen Nr. 231 ,In der Heide".

Das Plangebiet liegt in Linen-Niederaden, Gemarkung Niederaden, Flur 4 und wird im Norden durch die
Nordgrenze der Grabenparzelle, Flurstick 187, im Osten durch die Ostgrenzen der Grabenparzellen,
Flurstick 187, im SUden durch die SUdgrenzen des FlurstUcks 449 und im Westen durch die StraBen In der

Heide und Im Dorf begrenzt.

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tfragen, war im Rahmen der Bauleit-
planung die schalltechnische Umsetzbarkeit der Planung in Hinblick auf die auBerhalb des

Geltungsbereiches befindlichen Emissionsquellen (Freizeit/Gewerbe/Verkehr) zu prifen.

Kriterien zur Ermittlung der Ger&uschimmissionen und zur Beurteilung, ob die mit der Eigenart des geplanten
Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen erflllt ist, sind in
[DIN 18005-1] und [DIN 18005-1 Bbl. 1]  definiert. GemdB [DIN 18005-1] sind die Ldrmarten

Freizeit/Gewerbe/Verkehr getrennt voneinander zu beurteilen.

Der Verkehrsldrmuntersuchung liegt aufgrund des Verfahrensstandes weiterhin die [RLS-90], die mit Stand

vom 1. Mrz. 1992 durch die [RLS-19] ersefzt wurde, zugrunde.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Solltfen die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Gutachten-Nr.: 1050097 21 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddfebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des betfreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfUllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1

Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, q
o Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und -
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stGdtebaulichen Planung ist der Belang

des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Ab-

wdgung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden ZurUckstellung des Schallschutzes fGhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und

Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

Gutachten-Nr.:
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdgung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B.
geeignete  Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche  SchallschutzmaBnahmen,

insbesondere fUr Schlafrfume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pldnen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise geodffnetem

Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei inrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrdchtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientfierungswert” aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdgung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwéagung einzubeziehen.

Schallschutz in Wohnungen und BirorGumen

In ldrmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenldrmpegel fur die empfundene Wohn-
Qualitat insbesondere der Schutz von Aufenthaltsrumen in Gebduden ein wichtiges Ziel. Durch geeignete
Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der [DIN 4109-1]

ein gesundheitsvertragliches Wohnen erméglicht werden.

Sanierungs- bzw. Auslosewerte der VLarmSchR 97

Die [VL&rmSchR 97] vereinen in sich die Regelungen der [16. BImSchV] hinsichtlich der L&rmvorsorge und
der [24. BImSchV] hinsichtlich SchallschutzmaBnahmen an Gebd&uden und ergdnzen sie mit Regelungen
zum Schallschutz an bestehenden StraBen (Ldrmsanierung). Im Juni 2010 wurden mit Inkrafttireten des
Bundeshaushaltes auf Basis des [BMVBS 2009] die in der urspringlichen Fassung genannten AuslGsewerte
zur Larmsanierung vom Bundesministerium fUr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung um jeweils 3 dB gesenkt.

Die Tabelle 2 enthdlt die bereits abgesenkten Werte.
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Tabelle 2: AuslSsewerte fir Ldrmsanierung VLGrmSchR 97, BMVBS 2009
Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht

6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Altenheime 67 57
Reine Wohngebiefe (WI.?),.Allgemeine . 67 57
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 69 59
Gewerbegebiete (GE) 72 62

3.2 Schallschutz in der Genehmigungsplanung
3.2.1 Gewerbeldrm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA L&rm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen und stellt die Grundlage for

die Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA Larm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schédliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die ener-
getische Summe der Immissionsbeitrége aller relevant einwirkenden Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nufzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 3 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fUr die Beurteilungszeitrdéume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Urbane Gebiete (MU) 63 45

Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD),
Kerngebiete (MK)

55 40

60 45
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Weiterhin durfen gemd&B [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRWrmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtfungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Flidchen fur Gebiete und Einrichtfungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutz-

bedUrftigkeit zu beurteilen.

In Tabelle 4 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefihrt.

Tabelle 4: Beurteilungszeitréume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr hoéchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemaB [TA Larm] bei bebauten Fidchen 0,5 m auBerhalb
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Ger&usch am stdrksten betfroffenen schutzbedUrftigen
Raumes [DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fidchen, die keine Gebdude mit schutzbedUrftigen
RAumen enthalten, befinden sie sich an dem am stdrksten betroffenen Rand der Fldche, wo nach dem

Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedurftigen R&Gumen erstellt werden dUrfen.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auffretenden betrieblichen Besonderheiten! auch bei Einhaltung des Standes der
Technik zur La&rmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung
zugelassen werden. Die Hohe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden;

folgende Immissionshéchstwerte dirfen dabei nicht Uberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

! Definierter Zeitraum gemd&B Ziffer 7.2 TA Larm: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und
an nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.
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Einzelne Gerduschspitzen duUrfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als

20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Zuschlag fir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA Larm] unter Ziffer 6.5

aufgefUhrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 - 7:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr.

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemaB [TA L&rm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
¢ Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenhd&user und Pflegeanstalten

bei der Ermiftlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag

von 6 dB(A) zu berUcksichtigen.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evtl.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fir die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemdaB der [TA Larm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemaB Ziffer 3.2.1 [TA L&rm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.
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Die Genehmigung fUr die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

3.2.2 Freizeitlarm

Freizeitanlagen sind Einrichtungen im Sinne des § 3 Abs. 5Nr. 1 oder Nr. 3 des [BImSchG]. In Nordrhein-
Westfalen ist zur Berechnung und Beurteilung der durch den Betrieb von Freizeitanlagen verursachten
Gerduschimmissionen der [FreizeitlGrmerlass NW] heranzuziehen. Hiernach sind unter Freizeitanlagen

insbesondere folgende Anlagen zu verstehen:

o Grundstucke, auf denen in Zelten oder im Freien Volksfeste, Musikdarbietungen, Zirkusveran-
staltungen, regeimdaBige Feuerwerke o. A. stattfinden,

FreilichtbUhnen,

Autokinos,

Freizeitparks,

Vergnigungsparks,

Abenteuer-Spielpldtze (Robinson-Spielpldtze, Aktiv-Spielplatze),

Badeplatze auBerhalb von Schwimmbadanlagen (z. B. Liegewiesen an natiurlichen Badegewdssern),
Erlebnisbdder, die zur SportausUbung (zum Schwimmen bzw. Schwimmenlernen) wegen der GréBe
und Tiefe ihrer Badebecken weder geeignet noch bestimmt sind,

Anlagen fur Modellfahrzeuge und -flugzeuge, Wasserfldchen fUr Schiffsmodelle,

o Sommerrodelbahnen,

. Hundedressurplatze.

Die von Freizeitanlagen verursachten Ger&uschimmissionen werden grundsdtzlich nach der [TA L&rm]
bewertet. Die Bemessung und Beurteilung erfolgt unter BerUcksichtigung von Ausnahmen insbesondere im
Hinblick auf die Immissionsrichtwerte, Beurteilungszeitrdume und Regelungen zu seltenen Ereignissen, die im

Freizeitl@rmerlass benannt sind.

Demnach gelten die in Tabelle 3 aufgefGhrten gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte, die durch die
Summe aller auf einen Immissionsort einwirkenden Ger&usche von Freizeitanlagen nicht Uberschritten
werden sollten. Die Art der in Tabelle 4 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungsplédnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fUr Gebiete
und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind

entsprechend der SchutzbedUrftigkeit zu beurteilen.
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Immissionsrichtwerte

Tabelle 5: Immissionsrichtwerte in  Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fUr die Beurteilungszeitrdume Tag,
Ruhezeiten am Tag und Nacht; Immissionsorte auBerhalb von Geb&uden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
fir die Beurteilungszeitrdume
Tag Ruhezeit am Tag sowie an Nacht
Sonn- und Feiertagen
Kurgebiete, Krankenhd&user und 45 45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 45 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 50 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD),
Kerngebiete (MK) 60 55 45
Gewerbegebiete (GE) 65 60 50
Industriegebiete (Gl) 70 70 70

Weiterhin  dUrfen  gemd&B  [Freizeitldrmerlass NW]  einzelne  kurzzeitige

Gerduschspitzen  die

Immissionsrichtwerte am Tag (IRWrmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWnmax) um nicht mehr

als 20 dB(A) Uberschreiten.

Beurteilungszeitraume

Tabelle 6: BeurteilungszeitrGume nach FreizeitiGrmerlass NW

Wochentag Zeitraum

Beurteilungszeit

tagsiiber auBerhalb der Ruhezeiten

Werktage 0800 - 209 Uhr 12 Std.
0990 - 13% Uhr
Sonn- und Feiertage 9 Std.
1500 - 2000 Uhr
tagsiiber innerhalb der Ruhezeiten
0600 - 08% Uhr 2 Std.
Werktage
2000 - 2200 Jhr 2 Std.
0790 - 09% Uhr 2 Std.
Sonn- und Feiertage 1300 - 1500 Uhr 2 Std.
2000 - 2200 Jhr 2 Std.
nachts
Werktage 2200 - 0400 Uhr 1 Std.
Sonn- und Feiertage 2200 - 0700 Uhr 1 Std.
Gutachten-Nr.: 1050097 21 Textteil - Langfassung
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Seltene Ereignisse

Verursacht eine Anlage trotz Einhaltung des Standes der L&rmminderungstechnik nur in seltenen Fdallen?
einen relevanten Beitrag zur Uberschreitung der Immissionsrichtwerte, kann eine Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte um bis zu 10 dB zugelassen werden. Folgende Immissionshdchstwerte dirfen dabei

nicht Uberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Ruhezeit am Tag 65 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als

20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heilt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die der [Freizeitl@Grmerlass NW] gilt, heranzuziehen ist.

Hinsichtlich der Ger&uschimmissionen durch gewerbliche Anlagen, die nach [TA L&rm] zu beurteilen sind
und fUr die ein von dem [Freizeitldrmerlass NW] abweichendes Richtwertsystem besteht, ist eine
Befrachtung der Gesamtbelastung nicht sachgerecht. Eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung

durch gewerbliche Anlagen wird daher nicht durchgefGhrt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Befrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berGcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermiftlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstuck sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich

vermindert werden, soweit

2 Definierter Zeitfraum: an nicht mehr als 18 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei
aufeinander folgenden Wochenenden.
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= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fUr den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
»= keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betfragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Ger&usche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.

Anmerkung: Durch menschliches Verhalten hervorgerufene, dem Anlagenbetrieb nicht zurechenbare

Gerduschereignisse sind nach dem [Freizeifldrmerlass NW] nicht zu beurteilen.
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4 Gerduscheinwirkungen durch Freizeiteinrichtungen
4.1 Beschreibung der Freizeitanlage

Wie der folgenden Abbildung zu entnehmen ist, befindet sich &stlich des Geltungsbereichs des

Bebauungsplans ein Gebrauchshundesportverein.

Hundetrainingsplatz

Vereinsheim mit

Grillplatz

N
' ©Land NRW (2021) dl-de/by-2-0

o TR

Abbildung 2: Darstellung mit Lage des Geltungsbereiches und des Hundetrainingsplatzes
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4.2 Beschreibung der Emissionsansatze
421 Allgemeine Informationen

Unmittelbar &stlich des Plangebietes befindet sich der Gebrauchshundesportverein GHSV Westick e.V.
Niederaden. Nach Information des 1. Vorsitzenden findet auf der Anlage 3 mal wéchentlich in den Zeiten
von 16:30 bis 22:00 Uhr Hundetraining staft. Akfuell umfasst der Verein ca. 10 HundefUhrer mit als
Schutzhund geeigneten Rassen (z. B. Schdferhunde). Die jeweilige Trainingseinheit umfasst ca. 10 - 15 min,
die Belegung erfolgt dabei jeweils nur durch 1 HundefUhrer mit seinem Hund. Ziel der Ausbildung ist es
dabei, auf Kommando zu bellen. Zur Beurteilung der Ger&uscheinwirkungen innerhalb des Plangebietes
wird Uber den Zeitraum von 3,5 h auBerhalb der Ruhezeiten und 2 h innerhalb der Ruhezeiten Uber 50 % der

Zeit konftinuierlich ein bellender Hund gleichmdBig auf der Fidche verteilt berUcksichtigt.

Der Verein verfugt darUber hinaus Uber ein Vereinsheim mit AuBengrillbereich. Das Vereinsheim kann zu

Feiern gemietet werden. Grundsatzlich liegt jedoch eine Hausordnung vor, die hinsichtlich
Larmbeeintrchfigung ab 22:00 Uhr eine angepasste Nutzung vorsieht. Den Vereinsmitgliedern und
Besuchern stehen &stlich des Vereinshauses Parkpldtze zur Verfugung. Im Rahmen einer nachtzeitlichen
Nutzung werden 30 laut kommunizierende Personen im AuBenbereich sowie die Abfahrt von 15 Pkw

bertcksichfigt.

Nachfolgend werden die schalltechnisch relevanten Betriebsvorgdnge tabellarisch dargestellt.

Tabelle 7: Betriebsbeschreibung Tageszeitraum innerhalb der Ruhezeiten (20:00 — 22:00Uhr)
Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz je
Vorgang
Fahrbewegungen
An- oder Abfahrt von 15 Pkw zum Lwa = 92,5 dB(A)
Pkw-Bewegungen Parkplatz des Vereinsheims sowie Lwaih = 67 dB(A), Ki = 4,
15 Pkw-Parkbewegungen gemdasB [PLS]

stationdre Anlagen/Nutzungen im Freien

10 bellende Hunde Uber 5 min. in den
geparkten Pkw auf dem Parkplatz
Ostlich des Vereinsheims

Lwa = 81,0 dB(A), Ki = 10,6,
gemaB [VDI 3770]

Hund im Pkw

Kommunikation HundefUhrer

zu 50 % des Beurteilungszeitraumes
1 laut rufender HundefUhrer auf Flidche

Lwa = 90,0 dB(A)
gemdB [VDI 3770]

Hundebellen Schutzausbildung

zu 50 % des Beurteilungszeitraumes
1 bellender Hund auf Fidche

Lwa = 94,7 dB(A), Ki = 7.6,
geméB [VDI 3770]

Kommunikation Personen

zu 100 % des Beurteilungszeitraumes
30 laut sprechende Personen im

AuBenbereich des Vereinsheims

Lwa =750 dB(A), Ki=4,2
gemaB [VDI 3770]
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Tabelle 8:

Betriebsbeschreibung Nachtzeitraum, (22:00 — 23:00 Uhr)

Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz je
Vorgang
Fahrbewegungen
Abfahrt von 15 Pkw zum Parkplatz des Lwa = 92,5 dB(A)
Pkw-Bewegungen Vereinsheims sowie 15 Pkw- Lwa1h = 67 dB(A), Ki = 4,
Parkbewegungen gemdsB [PLS]

stationdre Anlagen/Nutzungen im

Freien

Hund im Pkw

10 bellende Hunde Uber 5 min. in den
geparkten Pkw auf dem Parkplatz
Ostlich des Vereinsheims

Lwa = 81,0 dB(A), Ki= 10,6,
gemaB [VDI 3770]

Kommunikation Personen

kontinuierlich 30 Personen im
AuBenbereich des Vereinsheims laut
sprechen Uber 1 Std.

Lwa =750 dB(A), Ki=4,2
gemaB [VDI 3770]

Tabelle 9: Gerduschspitzen
Betriebsvorgang Tageszeitraum Nachizeitraum
6 - 22 Uhr lauteste Nachistunde
Hundebellen X
Kofferraum schlagen X X
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4.3 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage der Planung werden im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung die in

Abbildung 3 dargestellten Immissionsorte befrachtet.
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Abbildung 3: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betfrachteten Immissionsorte
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HierfUr gelten die in Tabelle 10 angegebenen Immissionsrichtwerte gemdB [Freizeitidrmerlass NW] fUr die

Tages- und Nachfzeit:

Tabelle 10: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach [FreizeiflGrmerlass NW] fir die tageszeitiche Ruhezeit und die Nachtzeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr., Bezeichnung, Geschoss nuizung X
Ruhezeiten, Nacht
Werktags
IPA, Baugrenze Ost, 1.0G WA 50 40
IPB, Baugrenze Ost, 1.0G WA 50 40
IPC, Baugrenze Ost, 1.0G WA 50 40
IPD, Baugrenze Sud, 1.0G WA 50 40
44 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemdaB
[DINISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH,

St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.2.0.3) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von
63 Hz bis 8.000 Hz durchgefihrt. Abhdngig von der Datenlage werden tfeilweise A-bewertete Schallpegel
mit einer Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch
Gebdude auBerhalb des Plangebietes sowie die Abschirmung durch natirliche und kinstliche

Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw. schallfechnisch relevant — bericksichtigt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen? berechnet:

Lar(DW) =Ly + Dc- A in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adiv + Aatm + Agr + Abar,
Adiv die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Adim die Dampfung aufgrund von Luftabsorption,
Ay die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Acar die Dampfung aufgrund von Abschirmung.

3 Diese Bedingungen gelten fur die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
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Die Dé&mpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegenstdndlich angewendefen alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig?* berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem
eine breite Palette von Witterungsbedingungen bericksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet bericksichtigt:
Lar(LT) = Lar(DW)- Crnet in dB(A).

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Chet =Co {1 - 10 - W} wenndg > 10 - (hs+ h),

14

Chet=0 wennd, <10 (hs+ hy).
Hierbei ist:
hs die Héhe der Quelle in Meter,
h: die H6he des Aufpunktes in Meter,
dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Mefter,
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fUr Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktorin dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — enfsprechend den landes-

spezifischen Vorgaben [Cmet NW] berUcksichtigt bzw. berechnet:

Coly) =-10- log z; 1070 241 . Blel
Hierbei ist:
Y Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,
Li(e) windrichtungsabhdngige Pegeld&dmpfung in dB des i-ten Sektors,
hi(a) relative Haufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation Dortmund enthommen. Die

graphische Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Ger&uschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung k&nnen dem Anhang enthommen werden.

4 Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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4.5 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen
451 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Gerduscheinwirkungen fUr die Freizeitanlage (Hundetrainingsplatz) sind auf Grundlage
der in den vorherigen Kapiteln beschriebenen Befriebsbedingungen und Emissionsansdtze mit den
nachfolgenden Beurteilungspegeln L fUr die Beurteilungszeitrume tageszeitliche Ruhezeit und Nacht als

energetische Summe der Schalldruckpegel Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben.

Tabelle 11: Untersuchte  Immissionsorfe  mit  Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte sowie den
Beurteilungspegeln fUr die tageszeitliche Ruhezeit und die lauteste Nachtstunde
Immissionsort IRWrrz Lr.Trz IRW N Len
IP-Nr., Bezeichnung, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPA, Baugrenze Ost, 1.0G 50 55 40 39
IPB, Baugrenze Ost, 1.0G 50 55 40 39
IPC, Baugrenze Ost, 1.0G 50 51 40 38
IPD, Baugrenze Sud, 1.0G 50 51 40 38

Wie die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnung zur tageszeitlichen Ruhezeit zeigen, werden die geltenden
Orientierungswerte  bzw. Immissionsrichtwerte der [Freizeitldrmerlass NW] durch die Nutzung der
HundeUbungsflche innerhalb der werktdglichen Ruhezeiten bis zu einer Plangebietstiefe von ca. 40 m
Uberschritten. Hier werden somit L&rmminderungsmaBnahmen erforderlich. Uberschreitungen der

Orientierungswerte innerhalb der Nachtzeit sind nicht zu prognostizieren.

Rein aus schalltechnischer Sicht wére zum Schutz des Plangebietes je nach Geschosshdhe die Errichtung

eines Larmschutzwalles mit einer Hohe von 2,5 m bzw. 5 m zielfUhrend.
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Abbildung 4: Darstellung mit Lage der Larmschutzwand, Quelle Bebauungsplanentwurf Stadt Linen

Sind wie im vorliegenden Fall aufgrund &rtlicher Gegebenheiten diese nicht umsetzbar, sollte mdglichst ein
Ausgleich durch andere MaBnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche SchallschutzmaBnahmen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Bezogen auf
die vorliegende Planung sind somit als Alternative die betroffenen Fassaden- wie der folgenden Abbildung
zu entnehmen- im Bebauungsplan zu kennzeichnen und Uber eine Festsetzung die Zuldssigkeit von

Immissionsorten im Sinne der FreizeitlGrmrichtlinie zu unterbinden.

Ein Vermeidung von Immissionsorten kann sowohl durch die Errichtung von nicht schutzbedUrftigen
Nebengebduden oder Garagen, durch den architektonischen Verzicht auf schutzbedirftige RGume in
diesen Fassaden oder aber durch den Verzicht auf zu 6ffnende Fenster zu schutzbedUrftigen RGumen

(AufenthaltsrGumen) realisiert werden.
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Abbildung 5: Darstellung  Markierung  (trkis) Fassaden ohne  Zuldssigkeit von Immissionsorten, Quelle
Bebauungsplanentwurf Stadt LUnen
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5 Gerauscheinwirkungen durch Gewerbelarm
5.1 Beschreibung der Gewerbeanlage

Wie der folgenden Abbildung zu entnehmen ist, befindet sich 0Ostlich des Geltungsbereichs des

Bebauungsplans die Grubengasanlage ,,Kurl 3*.

Grubengasanlage

»Kurl 3%

© Land NRW (2021) di-de/by-2-0

Abbildung 6: Darstellung mit Lage des Geltungsbereiches und der Grubengasanlage ,,Kurl 3"
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5.2 Beschreibung der Emissionsansatze
5.2.1 Gerdauschquellen von im Freien betriebenen technischen Anlagen

FUr die &stlich des Plangebietes befindliche Grubengasanlage liegt der [Bericht] der Abnahmemessung der
DEKRA Industrial GmbH vom 27.10.2011vor. Der Schallleistungspegel der im Freien betriebenen technischen

Anlagen ist der folgenden Tabelle 12 zu enthehmen.

Tabelle 12: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen
Anlagenbezeichnung Standort/Lage Schallleistungspegel Lwa
in dB(A)
Tag Nacht
Grubengasanlage ca. 330 m &stlich des Plangebietes 95,3 95,3
Leistung 100 % (siehe Abbildung 4)
53 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage der Planung werden im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung &quivalent zum

Freizeitldrm die in Tabelle 13 dargestellten Immissionsorte betrachtet.

HierfUr gelten die in Tabelle 13 angegebenen Immissionsrichtwerte gemdaB [TA Larm] fUr die Tages- und

Nachftzeit:

Tabelle 13: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach [TA Larm] fir die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr., Bezeichnung, Geschoss nuizun
9 9 Tag Nacht
IPA, Baugrenze Ost, 1.0G WA 55 40
IPB, Baugrenze Ost, 1.0G WA 55 40
IPC, Baugrenze Ost, 1.0G WA 55 40
54 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemaB
[DINISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH,

St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.2.0.3) verwendet.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung k&énnen dem Anhang entnommen werden.
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5.5 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen

5.5.1 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Ger&uscheinwirkungen durch die Grubengasanlage ,,Kurl 3" sind auf der Grundlage
der in den vorherigen Kapiteln beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansdize mit folgenden
Beurteilungspegeln L fUr die Beurteilungszeifrdume Tag und Nacht als energetische Summe der

Schalldruckpegel Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 14: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdB TA Ldrm sowie den
Beurteilungspegeln fur die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort IRWr Ler IRWN Len
IP-Nr., Bezeichnung, Geschoss, Fassade in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPA, Baugrenze Ost, 1.0G 55 30 40 28
IPB, Baugrenze Ost, 1.0G 55 32 40 28
IPC, Baugrenze Ost, 1.0G 55 32 40 28

Wie die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnung zur Tages- und Nachizeit zeigen, werden die
gebietssperzifischen Orientierungswerte bzw. Immissionsrichtwerte der [TA Ladrm] von 55 dB(A) bzw. 40 dB(A)
im gesamten Plangebiet unterschritten. In Hinblick auf die Grubengasanlage ,Kurl 3" liegen somit keine

schalltechnischen Konflikte fUr das Plangebiet vor.

5.5.2 Betrachtung der Vorbelastung

Von einer relevanten Vorbelastung durch weitere Anlagen, fUr die die [TAL&rm] gilf, ist nach
Inaugenscheinnahme vor Ort nicht auszugehen, sodass eine unzuldssige Uberschreitung der geltenden
Immissionsrichtwerte in der Gesamtbelastung nicht zu prognostizieren ist. Auf eine ndhere Untersuchung

kann daher u. E. verzichtet werden.

5.5.3 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachts IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.
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6 Gerauscheinwirkungen durch Verkehr

6.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrsldrms

Um den Immissionsschutz innerhalbb des Plangebietes sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden

Verkehrswegen einwirkenden StraBenverkehrsidrmimmissionen wie in Abbildung 7 ermittelt.

S 1 -,. =
bl T *'ﬁgg ;

- Wﬁ g J_;nE.f"

) ,'

=3

ST
© Land NRW (2021) di-de/by-2-0

Abbildung 7: Ubersicht der betrachteten StraBenflihrungen (schwarz/weiB)

Das Rechenverfahren fUr die Ermittlung von Ldrmpegeln an StraBen wird durch die [DIN 18005-1]

vorgegeben und in der [16. BImSchV] bzw. [RLS-?0] nGher beschrieben.
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6.2 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

6.2.1 Allgemeine Informationen

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-90]. Hierzu wird das qualitGtsgesicherte Programmsystem MAPANDGIS der

Kramer Software GmbH, St. Augustin, in seiner aktuellen Softwareversion (1.2.0.3) verwendet.

Die Berechnung der Gerduschimmissionen im Plangebiet erfolgt in Form von Schallimmissionsplanen
gemdaB [DIN 18005-2] flachenmdBig in einem festgelegten Raster, wobei fUr jede Rasterflache im
Untersuchungsgebiet ein Immissionspunkt gesefzt wird. In den Schallimmissionspldnen kd&nnen die

Orientierungswerte wie folgt abgelesen werden:

Tabelle 15: Farbwechsel Orientierungswerte (Farbkodierung gemdB DIN 18005-2)
Gebietsausweisung Tag Nacht
Allgemeine 55 dB(A) 45 dB(A)
Wohngebiete (WA) Farbwechsel braun/orange Farbwechsel dunkelgrin/gelb
>50-55 >55-60 >40-45 >45-50
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Mischgebiete (MI) 60 dB(A) 50 dB(A)
Farbwechsel orange/rot Farbwechsel gelb/braun
>55-60 >60-65 >45-50 >50-55
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

6.2.2 Berechnungsverfahren der RLS-90

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefihrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
natlrliche und kiUnstliche Geldndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw. schalltechnisch
relevant — berGcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungs-

gebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Gutachten-Nr.: 1050097 21 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Nr. 231, Linen Seite 35 von 57



Nach dem Berechnungsverfahren der [RLS-90] wird zun&chst der Emissionspegel Lme in dB(A) eines

Fahrstreifens berechnet:

Lme =Li2” + D, + Dgyo + Dsig + D in dB(A).
Hierbei ist:
Lm(29) der Mittelungspegel in dB(A),
Dy die Korrektur fUr unterschiedliche zul@ssige Hochstgeschwindigkeiten in dB,
Dso die Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen in dB,
Dstg der Zuschlag fUr Steigungen und Gefdlle in dB,
De die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von refl. Fidchen in dB.

Die Korrektur zur BerUcksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden Fidchen wird bei einer

Einfachreflexion mit 1 dB gemdB [RLS-90] in Ansafz gebrachts.

Der Mittelungspegel Lm in dB(A) eines langen, geraden Fahrstreifens berechnet sich dann gemdaB der
[RLS-920] zu:

Ly =Lne + Ds; + Dy + Dg in dB(A).
Hierbei ist:
Lme der Emissionspegel in dB(A),
Ds.1 die Pegel@nderung zur BerUcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption in dB,
Dam die Pegeldnderung zur BerUcksichtigung der Boden- und Meteorologied&dmpfung in dB,
Ds die Pegeldnderung durch topografische Gegebenheiten und bauliche MaBnahmen in dB.

Das Berechnungsprogramm unterteilt die Schallquellen in Teilstrecken, deren Ausdehnungen klein gegen-
Uber den Abstdnden zu den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden

kdénnen.

Der Beurteilungspegel Lrin dB(A) berechnet sich dann gemd&B der [RLS-90] zu:

L=L,+K in dB(A).
Hierbei ist:
Lm der Mittelungspegel in dB(A),
K der Zuschlag fur erhdhte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und EinmUndungen.

5 Im Rahmen des Geltungsbereiches der 16.BImSchV wird die Pegelzunahme durch Reflexionen an den
eingegebenen Gebd&uden nur fUr StraBenverkehrsgerdusche und nur fUr die erste Reflexion berUcksichtigt.
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6.3 Emissionsansdatze StraBenverkehr

Grundlage fuUr die Ermittlung der im Plangebiet zu erwartenden Gerduscheinwirkungen, ausgehend von
der sudlich verlaufenden Autobahn A2, sind die von StraBen NRW durchgefUhrten Zdhlungen aus dem
Jahr 2015. In Hinblick auf eine ausreichende Prognosesicherheit erfolgt die Hochrechnung auf einen
Prognosehorizont von 10 Jahren. FUr die A2 ergibt sich ein Verkehrsaufkommen von 76.359 KFZ/24 h, davon
13.717 SV KFZ/24 h (18 % SV). Die Verkehrsbelastung der K13 wurde durch die Stadt LUnen zur VerfUgung
gestellt. Hier erfolgt ebenfalls die Hochrechnung auf einen Prognosehorizont von 10 Jahren in der Form,
dass die aus den 60 Wohneinheiten generierten Zusatzverkehre auf den Analysefall aufgeschlagen

werden.

FUr die untersuchten StraBen wird die jeweils zul&ssige HoOchstgeschwindigkeit berUcksichtigt. Fur die
StraBenabschnitte wird ein Fahrbahnbelag aus nicht geriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder

Splittmastix zugrunde gelegt, fir den der Korrekturwert Dsro = 0 dB betragt.

Die Eingangsdaten fUr die Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Emissionspegel Lme fir den

Tages- und Nachfzeitraum sind in den folgenden Tabellen zusammengefasst. Der Lme berechnet sich wie

folgt:
Tabelle 16: StraBenverkehr, Prognose-Planfall
StraBenbezeichnung und DTV MaBgeb. stindl. | Lkw-Anteil v Lm,e
Abschnitt Verkehrsstdrke
M in Kfz/h pin % in dB(A)
Kfz/24 h Tag Nacht | Tag | Nacht |in km/h| Tag Nacht

001 Autobahn A 2 76.359 4,582 1.069 16,4 | 29,7 |130/80| 789 73.7
002 K13, Fahrtrichtung SUd 745 45 8 57 57 50 50,7 43,4
002 K13, Fahrtrichtung Nord 714 43 8 6,5 6,5 50 50,9 43,5
003 K13, Fahrtrichtung Sud 745 45 8 57 57 30 48,2 40,9
003 K13, Fahrtrichtung Nord 714 43 8 6,5 6,5 30 48,4 41
Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche t&gliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

T/N Tageszeit/Nachtzeit,

P der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,

v die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h for Pkw und Lkw,

jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,

Lme der Mittelungspegel nach [RLS-90].
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6.4 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

6.4.1 Verkehrslarmbelastung im Plangebiet

Um den Immissionsschutz innerhalb des Plangebietes sicherzustellen, wurden die auf das Plangebiet einwir-

kenden Verkehrsldrmimmissionen ermittelt.

Aus Sicht des Immissionsschutzes ist es winschenswert, innerhalb des Plangebietes die Orientierungswerte
fur Allgemeine Wohngebiete (WA) von 55 dB(A) zur Tageszeit und 45 dB(A) zur Nachizeit einzuhalten.
Dieses ist jedoch aufgrund der Entfernung zu der sUdlich verlaufenden Autobahn, insbesondere im

sUdostlichen Randbereich des Plangebietes, nicht gegeben.

Um dennoch innerhalb des Plangebietes gesunde Wohnverhdlinisse sicherzustellen, wurde das folgende
Nutzungskonzept in Abbildung 8 mit dem Ziel erarbeitet, innerhalb der vorrangig im Erdgeschoss
befindlichen AuBenwohnbereiche die zur Tageszeit geltenden Orientierungswerte fir Allgemeine
Wohngebiete (WA) von 55 dB(A) einzuhalten. Die sudliche Randbebauung ist hinsichtlich der Art der
baulichen AusfUhrung, der Mindesthéhen fir die Wohn- und Nebengebdude sowie der darUber hinaus
erforderlichen Larmschufzwdnde im Bebauungsplan festzusetzten. Eine entsprechende Darstellung erfolgt

im Rahmen der Hinweise zum Bebauungsplan im Anhang.
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Abbildung 8: Konzept sidliche Randbebauung (Haupt- und Nebengebd&ude)
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Zum Nachweis, dass bei entsprechender Umsetzung der Immissionsschutz gewahrt ist, werden nachfolgend
die Gerduschsituation innerhalb des Plangebietes unter BerUcksichtigung des geplanten Nufzungs-
konzeptes mit umliegender Bestandsbebauung, jedoch ohne die stdlich befindlichen Gewdchsh&user der
Gdartnerei, fUr die Immissionshdhen 2,8 m (EG) und 5,6 m (1. Obergeschoss) dargestellt. Auf ein potentiell
geplantes Dachgeschoss bzw. 2. Obergeschoss wird an dieser Stelle nicht eingegangen. Die Werte sind

erfahrungsgemanB geringfigig schlechter.

Abbildung 9: Schallimmissionsplan Erdgeschoss links Tageszeit, rechts Nachtzeitraum
Tageszeitraum (6:00-22:00 Uhr) Nachtzeitraum (22:00-6:00 Uhr)

Wiscersdsr

Hundelibungspla

-35 >35-40  >40-45 >4550  >50-55  >55-60  >60-65  >65-70  >70-75  >75-80  >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Wie aus den Schallimmissionsplénen fUr das Erdgeschoss zu ersehen ist, ergibt sich fUr das Plangebiet in

Bezug auf die gebietssperzifischen schalltechnischen Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] Folgendes:

e Durch die Abschirmung der sUdlichen Randbebauung werden im groBten Teil des Plangebietes die
Orientfierungswerte fur Allgemeine Wohngebiete (WA) von zur Tageszeit 55 dB(A) (braun) eingehalten.
Lediglich im Nahbereich der K13 sowie an den SiUdfassaden der stdlichen Randbebauung und der
Ostfassade der 6stlichen Randbebauung werden die fir Allgemeine Wohngebiete (WA) geltenden

Orientierungswerte Uberschritten.
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e Die Orienfierungswerte fur Mischgebiete (MI) von 60 dB(A) (ockerfarbig), die zur Tageszeit for
AuBenwohnsitze als zumutbar gelten, werden nahezu im gesamten Plangebiet eingehalten.
Ausnahmen bilden die Fassaden, die sich im roten Bereich befinden, d.h. die Sudfassaden der
sUdlichen Randbebauung. Hinsichtlich geplanter AuBenwohnfldchen (Terrassen/Balkone) sind diese an
den SUdfassaden der sudlichen Randbebauung nur zuldssig, wenn diese durch die Errichtung einer
baulichen Abschirmung, z. B. durch Glasvorbauten oder Wintergarten, geschitzt werden.

e Vergleichbar mit der Tageszeit werden im Nachizeitraum die Orientierungswerte fur Allgemeine
Wohngebiete (WA)von 45 dB(A) (dunkelgrin) lediglich in den durch die Randbebauung abgeschirmten
Bereichen des Plangebietes eingehalten. Der fUr Mischgebiete (MI) geltende Orientierungswert von
50 dB(A) (gelbfarbig) wird mit Ausnahme der Sudfassaden der sGdlichen Randbebauung und der

Ostfassade der &stlichen Randbebauung im gesamten Plangebiet eingehalten.

Abbildung 10: Schallimmissionsplan 1.0bergeschoss links Tageszeit, rechts Nachtzeitraum
Tageszeitraum (6:00-22:00 Uhr) Nachizeitraum (22:00-4:00 Uhr)

Hundstibungsp 1 o 3 R Hundelbungspla

-35 >35-40 >40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80-180
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
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Wie aus den Schallimmissionspldnen fir das 1.0bergeschoss ersichtlich, ergibt sich fir das Plangebiet in

Bezug auf die gebietssperzifischen schalltechnischen Orientfierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1] Folgendes:

e Die Orientierungswerte von 55 dB(A) fur Allgemeine Wohngebiete (WA) (braun) werden zur Tageszeit
nunmehr lediglich in den durch die Randbebauung sowie in den Bereichen der Eigenabschirmung
eingehalten.

e Die Orienfierungswerte fur Mischgebiete (MI) von 60 dB(A) (ockerfarbig), die zur Tageszeit fir
AuBenwohnsitze als zumutbar gelten, werden jedoch weiterhin nahezu im gesamten Plangebiet
eingehalten. Ausnahmen bilden die Gebdude, die sich im roten Bereich befinden d. h. die SUdfassaden
der stdlichen Randbebauung. Hinsichtlich geplanter AuBenwohnfldchen (Terrassen/Balkone) sind in
den roten Bereichen AuBenwohnbereiche nur zul&ssig, wenn diese durch die Errichtung einer baulichen
Abschirmung, z. B. durch Glasvorbauten oder Wintergdrten, geschitzt werden.

e Vergleichbar mit der Tageszeit werden im Nachtzeitraum die Orientierungswerte fir Allgemeine
Wohngebiete (WA)von 45 dB(A) (dunkelgrin) lediglich in den durch die Randbebauung und die
Eigenabschirmung befindlichen Bereichen des Plangebietes eingehalten. Der fUr Mischgebiete (M)
geltende Orientierungswert von 50 dB(A) (gelbfarbig) wird mit Ausnahme der Sudfassaden der
stdlichen Randbebauung und der Ostfassade der 6stlichen Randbebauung nunmehr auch an den
Ostfassaden der innenliegenden Bebauung und der SUd- und Westfassade der Parallel zur K13

befindlichen H&userreiche Gberschritten.

Aufgrund der durch die Autobahn A2 verursachten Ger&uscheinwirkungen sind zur Wahrung gesunder
Wohnverhdlinisse neben der als aktive MaBnahme zu bezeichnenden stdlichen Randbebauung
sogenannte passive LarmminderungsmaBnahmen an den geplanten Gebduden erforderlich. Diese

werden im Kapitel 6.4.2 erarbeitet.

6.4.2 SchallschutzmaBnahmen fir das Plangebiet
6.4.2.1 Allgemeine Informationen

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufldche verbundenen Erwartungen an den
Schallschutz erfdllt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte der [DIN 18005-1 Bbl. 1]
ausgedruckt. In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehenden

Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch geeignete MaB-
nahmen sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der aktfive Ldrmschutz an der Emissionsquelle dem

passiven Larmschutz an den Gebduden Vorrang zu geben.
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Vorangegangene schalltechnische Untersuchungen haben bereits gezeigt, dass die Errichtung von
Wallanlagen im Bereich des Plangebietes oder im Bereich der Autobahn aufgrund der erforderlichen Hohe,
Ladnge und des Platzbedarfs nicht im Verhdltnis zum Schutzziel stehen. Dardber hinaus sind im vorliegenden
Fall Larmschutzwdnde im Bereich der Autobahn A2 durch den Investor nicht umsetzbar. Aus diesem Grund
wurde das oben dargestellte Konzept der geschlossenen sidlichen Randbebauung erarbeitet, die in ihrer

Funktion die Aufgabe eines Larmschutzwalles fur das Plangebiet Gbernimmit.

Um die Wirksamkeit der erarbeiteten siUdlichen Randbebauung aufzuzeigen ist im Folgenden die
Gerduschsituation innerhalb des Plangebietes bei Errichtung einer 7 m Wand/Wallanlage an der sudlichen
Plangebietsgrenze dem Planungskonzept fir den Tageszeitraum gegenUbergestellt. Wie aus den farbigen
Isophonenkarten ersichtlich, ist die Wirkung im Erdgeschoss ann&hernd gleich, mit zunehmender Geschoss-

héhe zeigt sich jedoch die bessere Wirkung der Randbebauung gegenUber der Wallanlage.

Abbildung 11: Schallimmissionsplan Erdgeschoss mit Wall 7m, rechts mit sidlicher Randbebauung
Tageszeitraum (6:00-22:00 Uhr) Tageszeitraum (6:00-22:00 Uhr)
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Abbildung 12: Schallimmissionsplan 1.0bergeschoss links mit
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Wall 7m, rechts mit sdlicher Randbebauung

Tageszeitraum (6:00-22:00 Uhr)
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Abbildung 13: Schallimmissionsplan 2.0bergeschoss links mit

Wall 7m, rechts mit sidlicher Randbebauung
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6.42.2 AuBenwohnbereiche

Grundsd&tzlich sollte in Abhdngigkeit der Bauweise die Einhaltung der Mischgebietswerte, d. h. 60 dB(A) zur

Tageszeit in den AuBenwohnbereichen (Terrassen/Balkone), sichergestellt sein.

In Bezug auf das vorliegende Nutzungskonzept bedeutet das, dass hinsichtlich geplanter AuBenwohn-
bereiche (Terrassen/Balkone) diese im Erdgeschoss und 1. Obergeschoss nahezu im gesamten Plangebiet
bei Umsefzung des Nutzungskonzepts durch die Abschirmung der eigenen aber auch der
Nachbargebdude zuldssig sind. Ausnahmen bilden die Fassaden, die sich im roten Bereich befinden, d. h.
die SUdfassaden der sGdlichen Randbebauung. In diesen Fassaden kbnnen Ausnahmen gemacht werden,
wenn durch die Errichtung einer baulichen Abschirmung, z. B. durch verschlieBbare Glaselemente oder

Wintergdarten, der AuBenwohnbereich geschitzt wird.

Der weiterreichende Schallschutz innerhalb der geplanten Gebd&ude wird dann mittels sogenannter
passiver MaBnahmen, d. h. die Vorgabe fur die erforderlichen Bau-Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile

(Fenster/Fassaden), sichergestellt.

6.42.3 Anforderungen an die Schallddmmung von AuBBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegenuber AuBenldrm
werden unterschiedliche Larmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu
erwartenden ,,maBgeblichen AuBenldrmpegel” bei rechnerischer Ermittlung gemdaB [DIN 4109-2] bzw. bei

messtechnischer Ermittlung gemaB [DIN 4109-4] zuzuordnen sind.

Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebdude werden durch den maBgeblichen
AuBenldrmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdaB [DIN 4109-2] der um 3 dB
erhdhte Tagesbeurteilungspegel. Betrdgt die Differenz, wie im vorliegenden Fall, zwischen dem
Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maBgebliche AuBenl&drmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag von
10 dB. Der maBgebliche AuBenldrmpegel dient zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bau-
Schallddmm-MaBes R'w,ges der AuBenbauteile von schutzbedirftigen R&umen, der im nachgeschalteten

Planungsprozess heranzuziehen ist.

Die Ldrmpegelbereiche sind bei freier Schallausbreitung ohne Nutzungskonzept sowie unter Berlck-
sichtigung der stdlichen Randbebauung fir das 1.0G und 2. OG dargestellt. Die Karten unter
BerUcksichtigung der sudlichen Randbebauung fir das 1.0G und 2. OG als Grundlage fUr die

Festsetzungen im Bebauungsplan sind darUber hinaus noch einmal im Anhang dargestellt.
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MaBgeblicher AuBenlédrmpegel mit dazugehdrigem Ldrmpegelbereich 1. Obergeschoss
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Abbildung 14:
ohne sidliche Randbebauung
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Abbildung 15:

MaBgeblicher AuBenlédrmpegel mit dazugehdrigem Ldrmpegelbereich 2. Obergeschoss

mit sidlicher Randbebauung

ohne sidliche Randbebauung
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Schalldammlifter

In der [DIN 18005-1 Bbl. 1] wird darauf hingewiesen, dass bereits bei AuBengerduschpegeln Uber 45 dB(A)
zur Nachtzeit bei teilweise gedffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich ist. Ab
einem AuBengerduschpegel Uber 50 dB(A) werden jedoch fensterunabhdngige Luftungseinrichtungen for
zum Schlafen genufzte RGume notwendig und sind im Bebauungsplan sowohl zeichnerisch als textlich

festzusetzen. Bei freier Schallausbreitung gilt dies fir das gesamte Plangebiet.
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7 Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis
Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschldge fUr Festsetzungen zum Schallschutz im
Bebauungsplan sich tatsdchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im

Bebauungsplan wiederfinden, obliegt der planaufstellenden Behorde.

2. Immissionsschutzbezogene Festsetzungen:
(gem. § 9 Abs. 24 BauGB)

Die innerhalb des WA2 erforderliche Mindesthdhte betrédgt 10m fUr Hauptgebdude und 5,5m for
Nebengebdude. Die zuldssige Anzahl der Vollgeschosse in den jeweiligen WA1 und WAS bis WA6 sind den

zeichnerischen Festsetzungen zu entnehmen.

2.1. Zum Schutz vor Larmeinwirkungen durch StraBenverkehr werden bei der baulichen Errichtung oder
baulichen Anderung von R&umen, die nicht nur zum vorUbergehenden Aufenthalt von Menschen
bestimmt sind, passive bzw. bauliche SchallschutzmaBnahmen am Gebdude erforderlich. Die
Larmpegelbereiche zur Bestimmung des erforderlichen R'w,ges des AuBenbauteils sind im Bebauungsplan

wie folgt gekennzeichnet. Die Bau-Schallddmm-MaBe sind enfsprechend einzuhalten.

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
in dB(A)

| 55

I 60

Il 65

% 70

Bezogen auf das Plangebiet bedeutet das, dass mit Ausnahme der Nordfassade der sudlichen
Randbebauung im gesamten Plangebiet der Lé&rmpegelbereich IV bei der Ermittflung des

Schallschutznachweises zugrunde zu legen ist.

2.2.Des Weiteren:
e Die Fenster von nachts genutzten Rdumen (i. d.R. Schlaf- und Kinderzimmer) an denen hdhere
AuBengerduschpegel als Lin = 50 dB(A) [DIN 18005-1 Bbl. 1] vorliegen sind zu LUftungszwecken mit einer

schallddmmenden LUftungseinrichtung auszustatten. Auf den Einbau von LUftfungseinrichtungen in
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Fenstern von nachts genutzten R&umen kann verzichtet werden, wenn diese Uber ein weiteres Fenster
verfiUgen, das sich nicht in einer Fassade befindet, in der die AuBengerduschpegel Lm > 50 dB(A)

Uberschritten werden.

Innerhalb des WA1, WA3, WA4 und WA sind in den fUr besondere Anlagen und Vorkehrungen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen gekennzeichneten Baugrenzen orientfierfe Fenster von
nachts genufzten RGumen (i. d. R. Schlaf- und Kinderzimmer) im EG (2,8m) und 1.0bergeschoss (5,6m)
zu LUftungszwecken mit einer schallddmmenden LUftungseinrichtung auszustatten.

Fenster von nachts genutzten RGumen (i. d. R. Schlaf- und Kinderzimmer) sind falls baulich zul&ssig
innerhalb aller WA im 2.0bergeschoB (8,4m) in allen Fassaden/Dachfldchen zu LUftungszwecken mit
einer schallddmmenden LUffungseinrichtung auszustatten.

Innerhalb des WA2 sind in den fUr besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor sché&dlichen
Umwelteinwirkungen gekennzeichneten Baugrenzen nach Osten und SUden orientierte Fenster von
nachts genutzten RGumen (i. d. R. Schlaf- und Kinderziimmer) in allen Geschossen zu LUftungszwecken
mit einer schalld@mmenden Luftungseinrichtung auszustatten.

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises nach [DIN 4109-1] ermittelt wird, dass durch die Errichtung vorgelagerter Baukérper
oder sonstiger baulicher Anlagen (z. B. Garagen, Ladrmschutzwdnde, Verglasungen, etc.) die Larmwerte

eingehalten werden.

2.3.Des Weiteren:

Innerhalb des WA2 sind in den fUr besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor sché&dlichen
Umwelteinwirkungen gekennzeichneten Baugrenzen nach Osten und Suden orientierte Balkone und
Terrassen I@rmbeeintrdchtigt und daher mit baulichem Schallschutz (z. B. feststehenden oder
beweglichen Glaselementen) zur Lrmqguelle ausgestattet.

Die im Bebauungsplan im WA2 geplanten Wohngebdude mussen Uber eine Mindesthdhe von 10 m
Uber StraBenniveau des Plangebietes, die Nebengebdude Uber eine Mindesthdhe von 5,5 Uber
StraBenniveau des Plangebietes verfigen. Die Randbebauung bestehende aus Haupt- und
Nebengebduden ist geschlossen zu realisieren.

Die im Bebauungsplan im WA2 gekennzeichneten Larmschutzwdnde bzw. baulichen MaBnahmen am
oder zwischen den Gebduden mussen Uber eine Hohe von 3m Uber Gel&ndeniveau sowie Uber eine
flachenbezogene Masse von mindestens 10 kg/m? bzw. ein bewertetes Schallddmm-MaB Rw von
mindestens 25 dB verfigen. DarUber hinaus mussen die Wande eine geschlossene Oberfldche ohne
offene Spalten oder Fugen aufweisen.

Von den vorgenannten Festsetzungen in WA2 kann abgewichen werden, wenn im Rahmen einer
gutachterlichen Stellungnahme nachgewiesen wird, dass durch eine abweichende Bebauung ein

identisches Schutzziel fUr die rOckwdartige Bebauung erzielt wird.
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2.3. Hinsichtlich der Gerduscheinwirkung durch den &stlich angrenzenden HundeUbungsplatz ist innerhalb

der fUr besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen

gekennzeichneten Baugrenzen im WA3 der Immissionsschufz bei einem Neubau oder einer baulichen

Anderung von Gebduden durch bautechnische bzw. grundrisstechnische MaBnahmen wie folgt

sicherzustellen:

Ausschluss von Fenstern zu gemdB DIN 4109 schufzbedirftigen R&umen durch eine geeignete
Grundrissgestaliung oder durch nicht zu 6ffnende Fenster mit fensterunabhdngigen LUftungs-
einrichtungen erfolgen.

Anwendung anderer geeigneter technischer MaBnahmen, durch die die Einhaltung des
Immissionsrichtwertes 0,5 m vor den genutzten Fenstern von schutzbedirftigen RGumen, d.h. dem
dauernden Aufenthalt dienenden RGdumen, gewdhrleistet wird.

Von der vorgenannten Festsetzung kann abgewichen werden, wenn im Rahmen der Baugenehmigung
durch einen gutachterlichen Einzelnachweis ermittelt wird, dass der Hundesportverein aufgegeben
wurde oder durch die Errichtung vorgelagerter Baukdrper, sonstiger baulicher bzw. betriebsbezogener
Anlagen oder beftriebliche MaBnahmen (wie z. B. Garagen, Larmschutzwdnde, Verglasungen, etc.) die

L&rmwerte eingehalten werden.

Gutachten-Nr.: 1050097 21 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Nr. 231, Linen Seite 49 von 57



8 Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung

Durch das geplante Vorhaben wird Neuverkehr erzeugt, der Uber das vorhandene 6ffentliche StraBennetz,
insbesondere Uber die K13, abgewickelt wird. Zur Beurteilung der Auswirkung des durch das Plangebiet
verursachten Zusatzverkehrs wird die aktuell durchgefihrte Verkehrsz&hlung der K13 (Analyse) dem Planfall,

d.h. der K13 mit Zusatzverkehr aus dem Plangebiet gegenUbergestellt.

Der fUr die ca. 60 Wohneinheiten zu berlcksichtigende Zusatzverkehr wird mittels VerBau wie folgt ermittelt.

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bawleitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff

3.2 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschidtzung des Verkehrsaufkommens
Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgrdfen™ in der Tabelle am Schiuss im fett umrahmten Teil gew dhite Einwehnerzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Gebist | Mutzung Eirw ohner \Wegel WegelWerkiag Arteilder | WegelWerktag FIV-Anteil Pkw-F ahrenid
Eirme abirmerd insgesamt Eirw.weqe| gebietsbezagen Eirw ahner Eirme ohiner
auferhalb 14
JEhtld dez Gebists o Eerz Pl
Min [an Min [LEM Min [an i Min [LEM Min [an Min [LEM
150 160 359 4.0 530 720 15 536 E12 30 i 1= 305
1]
1]
1]
1]
Summe 150 180 B30 720 536 E12 s 305

Wohnnutzung: Besucherverkehr

Gebist | Mutzung|  Anteil \Wegel'Werktag MIV-Arteil Pkw-F ahrtenid
des Besucher Besucher Eesucher
Besucher- 13
verkehrs inig Perz Plw
o Min [Man Min [GET Min [z
5 32 36 30 o I .I T 13
1]
1]
1]
1]
Summe 32 36 N 13
Programm Ver_Bau Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Baw leitplanung @© Dr. Bosserhoff

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Gebiet | Mutzung Eirmwakiner Kfz-F ahrten! Beschiftigte Kfz-F ahrten! Kfz-F ahrten! Kfz-F ahrterd
Einwohner'd Beschiftigtemid ‘Werktag ‘Werktag
010
Mt -FiE'Wd ‘wit-FiEid ‘wirtzchaltswerkehr
Min Man Min Man Min Mau Min Man Min Man Min Man
150 150 15 15 1400 343
Summe 180 1580 15 15 140 343
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FUr den berechneten Maximalverkehr von 343 Kfz-Fahrten, und einem Lkw-Anteil von 5,2 % wird berUck-

sichtigt, dass dieser jeweils zu 50 % auf die sudliche und nérdliche K13 aufteilt.

Tabelle 17: Schallemissionspegel Lme nach den RLS 90, Analyse 2021
StraBenbezeichnung und DTV MaBgeb. stindl. | Lkw-Anteil v Lm
Abschnitt Verkehrsstdarke
M in Kfz/h pin% in dB(A)
Kfz/24 h Tag Nacht | Tag | Nacht in km/h| Tag Nacht
002 K13, Fahrtrichtung Nord 573 34 6 59 59 50 49,7 42,3
002 K13, Fahrtrichtung Std 542 33 6 6,9 6,9 50 50,1 42,7
003 K13, Fahrtrichtung Nord 573 34 6 59 59 30 47,4 40,0
003 K13, Fahrtrichtung Sud 542 33 6 6,9 6,9 30 47,5 40,1
Tabelle 18: Schallemissionspegel Lme nach den RLS 90, Zusatzverkehr Plangebiet
StraBenbezeichnung und DTV MaBgeb. stindl. | Lkw-Anteil v Lm,e
Abschnitt Verkehrsstdarke
M in Kfz/h pin % in dB(A)
Kfz/24h | Tag Nacht | Tag | Nacht in km/h| Tag Nacht
002 K13, Fahrtrichtung Nord 172 10 2 52 52 50 44,2 33,5
002 K13, Fahrtrichtung Sud 172 10 2 52 572 50 44,2 33.5
003 K13, Fahrtrichtung Nord 172 10 2 52 52 30 41,7 31,3
003 K13, Fahrtrichtung Sud 172 10 2 52 52 30 41,7 33.3
Hierbei ist:
DTV die durchschnittliche t&gliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,
P der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen in %,
v die fUr den befreffenden StraBenabschnitt zuldssige HOchstgeschwindigkeit in km/h fir Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fUr Lkw und 130 km/h fOr Pkw,

Lme der Mittelungspegel nach den RLS 90.

Die Ger&uschimmissionen des StraBenverkehrs werden fur den Analysefall und fUr den Planfall (Analysefall
zuzUglich des Neuverkehrs) berechnet. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt fUr die in der
folgenden Abbildung dargestellten Immissionsaufpunkte, die aus Erfahrung von dem Verkehrsanstieg am

stérksten betroffen sind.
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Abbildung 16: MaBgebliche Immissionsorte fUr die verkehrliche Beurteilung auBerhalb des Plangebietes

In der nachfolgenden Tabelle sind die Ergebnisse der punktuellen Berechnungen fir die maBgeblichen
Immissionsorte dargestellt. Entsprechend der RLS 90 sind Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen auf

0,1 dB zu runden, die Gesamtbeurteilungspegel auf ganze dB(A) aufzurunden.

Die Berechnungsergebnisse der Immissionsorte sind nachfolgend tabellarisch fir den Analysefall und den

Planfall in Bezug auf die jeweiligen Orientierungswerte fir das 1. Obergeschoss dargestellt.

Gutachten-Nr.: 1050097 21 Textteil - Langfassung
Projekt: Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Nr. 231, Linen Seite 52 von 57



Tabelle 19:

Analysefall mit Autobahn

Vergleich der Orientierungswerte und der Immissionsgrenzwerte mit dem Beurteilungspegel im

Orientierungs- Immissions- Beurteilungspegel
wert ORW grenzwerte IGW Lrin dB(A)
.. DIN18005 16. BImSchV Gesamtverkehr
Immissionsort in dB(A) in dB(A) Analysefall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IPA, K13, O-F, EG 55 45 59 49 59 52
IPAQ, K13, O-F, 1.0G 55 45 59 49 59 52
IPB, K13, W-F, EG 55 45 59 49 56 49
IPBa, K13, W-F, 1.0G 55 45 59 49 56 50
IPC, K13, O-F, EG 55 45 59 49 60 53
IPCa, K13, O-F, 1.0G 55 45 59 49 59 53
IPD, K13, O-F, EG 55 45 59 49 60 54
IPDa, K13, O-F, 1.0G 55 45 59 49 60 54
IPE, K13, O-F, EG 55 45 59 49 60 54
IPEq, K13, O-F, 1.0G 55 45 59 49 60 54
IPF, K13, O-F, EG 55 45 59 49 58 52
IPFa, K13, O-F, 1.0G 55 45 59 49 59 53
IPG, K13, W-F, EG 55 45 59 49 61 55
IPGa, K13, W-F, 1.0G 55 45 59 49 61 55

Die folgende Tabelle zeigt die Auswirkung des Zusatzverkehrs auf Grundlage der im Rahmen der

Schallimmissionsprognose ermittelten Eingabeparameter auf die VerkehrslGrmsituation.

Tabelle 20: Vergleich der Beurteilungspegel Analysefall und Planfall mit Autobahn, Differenz
Beurteilungspegel Beurteilungspegel Beurteilungspegel
L-in dB(A) L-in dB(A) L-in dB(A)
Immissionsort Gesamiverkehr Gesamiverkehr Differenz
Analysefall Planfall Analysefall / Planfall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IPA, K13, O-F, EG 59 52 60 52 0.2 0.8
IPAa, K13, O-F, 1.0G 59 52 60 52 0.3 0.8
IPB, K13, W-F, EG 56 49 57 49 0.3 0.9
IPBa, K13, W-F, 1.0G 56 50 57 50 0.3 0.8
IPC, K13, O-F, EG 60 53 59 52 -1.7 -0,6
IPCa, K13, O-F, 1.0G 59 53 60 53 -0,6 0.1
IPD, K13, O-F, EG 60 54 59 52 -1.7 -0.8
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Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

L-in dB(A) L-in dB(A) L-in dB(A)
Immissionsort Gesamtverkehr Gesamtverkehr Differenz
Analysefall Planfall Analysefall / Planfall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IPDa, K13, O-F, 1.0G 60 54 60 53 -0,5 0.0
IPE, K13, O-F, EG 60 54 59 53 -1.3 -0,6
IPEa, K13, O-F, 1.0G 60 54 60 54 -0,5 -0,1
IPF, K13, O-F, EG 58 52 58 52 0.2 0.6
IPFa, K13, O-F, 1.0G 59 53 60 53 0.2 0.4
IPG, K13, W-F, EG 61 55 61 55 0.2 0.5
IPGa, K13, W-F, 1.0G 61 55 61 55 0.2 0.5

Die schalltechnische Auswirkung der durch das Plangebiet erzeugten Mehrverkehre fUr die auBerhalb des

Geltungsbereiches befindliche Bestandsbebauung hat -bezogen auf die Gesamtverkehrssituation -

zusammenfassend Folgendes ergeben:

. Die fUr Allgemeine

Wohngebiete

anzustrebenden

Orientierungswerte  und auch die

Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] werden bereits im Analysefall an allen Immissionsorten

Uberschritten. DafUr verantwortlich ist Kombination von der im Nahbereich befindlichen K13 mit der

Autobahn A2.

o Im Einwirkungsbereich der K13 fUhrt der Einfluss der Zusatzverkehre zur Tages- und Nachtzeit in sidliche

Richtung zu Pegelerhdhungen in der GréBenordnung von bis zu 0,6 dB(A), nérdliche Richtung um bis

zu 0,9 dB(A). An den Gebduden unmittelbar gegentber das Baugebietes (IP C bis IPE) sind durch die

die Abschirmung der geplanten Gebd&ude Pegelreduzierungen zu prognostizieren. Eine Erhdhung in

dieser GroBenordnung ist als schalltechnisch nicht relevant einzustufen.

. Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle, die nach stehender Rechtsprechung im Rahmen der

stéddtebaulichen Planung in Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum liegt,

und fUr einen st&dtebaulichen Missstand steht wird weder im Analysefall noch im Planfall erreicht bzw.

Uberschritten.
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9 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

Berechnungen gemdaB DIN ISO 9613-2 (Gewerbeldarm, Freizeitldrm)

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abhdngigkeit der mittleren Héhe von Schallquelle

und Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 21):

Tabelle 21: Geschdtzte Unsicherheit fir das Prognoseverfahren gemdaB DIN ISO 9613-2

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m

Genavigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von 100 m < d < 1000 m

inm in dB in dB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 +1] +3

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fur die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabh&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genavuigkeitsklasse 2
handelf, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich
von * 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2]

bei der Betrachtung einer Einzelquelle gemas [Piorr 2001] einer Standardabweichung oprog von 1,5 dB.

Berechnungen gemas [16. BImSchV] bzw. [RLS-90], (Verkehrslarm)
FUr das Prognoseverfahren der [RLS-90] wird auf Basis der Erkenntnisse aus [DIN ISO 9613-2] und [VDI 2714]

sowie den AusfUhrungen in [Piorr 2001] von einer Standardabweichung orrog von 1,5 dB ausgegangen.
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Schallemissionspegel

Berechnungen fir Gewerbe - und Freizeitldrm

Die im Rahmen dieser Prognose eingesefzten Schallleistungspegel fir die maBgeblichen Schallquellen
basieren auf Angaben aus der einschldgigen Fachliteratur, insbesondere Studien und Berichten
unterschiedlicher Landesbehdrden bzw. auf Grundloge eines vorliegenden Messberichtes. Die
Emissionsansatze beziehen sich dabei auf den schalltechnisch ungunstigsten Betriebszustand bzw. auf die

aus schalltechnischer Sicht ungunstigste Anlagenauslastung.

Berechnungen fur StraBenverkehrslarm

Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBen basieren auf den Berechnungsvorschriften der
[16. BImSchV] bzw. [RLS-90] unter BerUcksichtigung der im Gutachten genannten Frequentierungsdaten.
Die Emissionsansétze beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine konservative Abschdtzung der

Verkehrsentwicklung.

Betriebsbedingungen

Berechnungen fir Gewerbeldrm
Die Angaben Uber die Befriebsbedingungen der Grubengasanlage wurden beim Beftreiber erfragt und

unter BerUcksichtigung der BetriebsgréBe auf Plausibilitét gepruift.

Berechnungen fir Freizeitlarm
Die Angaben Uber die voraussichtlichen Auslastungen der Freizeitanlagen wurden beim Betreiber erfragt
und unter BerUcksichtigung der AnlagengréBe auf Plausibilitat geprift. Im Rahmen eines konservativen

Ansatzes wurden die Auslastungen der oberen Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit

Berechnungen gemag DIN ISO 9613-2 (Gewerbe-/ Freizeitldrm)

Die Prognosesicherheit der gegenstdandlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf
Gewerbe-/Freizeitldrm wird im Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der
Einhaltung der im Gutachten beschriebenen Betriebsweisen und Rahmenbedingungen summarisch mit
+0 dB/-3 dB abgeschdatzt.

Berechnungen fir Verkehrslarm
Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrsirm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdtzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen,

Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen der Sachverstdndigen dienten die vorgelegten und

im Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten,

Dipl.-Umweltwiss. Melanie Rohring
Projektleiterin

Berichtserstellung und Auswertung

P

Dipl.-Ing. Matthias Brun
Fachlich Verantwortlicher
(Gerdusche)

Prifung und Freigabe
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Anhang

Verzeichnis des Anhangs

Tabellarische Emissionskataster

Grafische Emissionskataster

Dokumentation der Immissionsberechnungen
Immissionspldne

Lagepldne

Windstatistik
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A Tabellarische Emissionskataster
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Gewerbelarm/Freizeitlarm

Legende Emissionsberechnung TA Ldrm
Berechnungen gemag DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit Bedeutung
Nr, - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf, unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern,
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe
hQ m Hbhe der Emissionsquelle
Index = D > Die Quelle befindet sich Uber einem Dach,
DO dB RichtwirkungsmaB
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
Kl dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw, Mittelungspegel (RLS-?0) der
Emissionsquelle,
Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num,Add.,", ,Bez,Abst,", ,Messfl,/Anz,"
sowie ,Anz," getdatigten Angaben, Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle
kann der Spalte ,,LWA Input" entnommen werden,
num,Add, dB Korrekturfaktor
num,Add, = leer - keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt,
Bez, Abst, m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez, Abst, = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar,
Messfl,/Anz, m?/- Einfragung der Messfladche/Fldche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
Messfl,/Anz, = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar,
Anz, - Eintragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen,
Anz, = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar,
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt,
Einw,T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwiD - Bezug zum verwendeten Schallddmmspektrum
RwID = leer 2 keine Schallddmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt,
ST - Statusfeld
ST=1 - Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze,
ST =-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt,
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle,
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw, entsprechend dokumentiert werden,
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Gewerbeldrm

Tageszeitraum Sonntag (6:00 bis 22:00 Uhr)

Nr.  [Kommentar Gruppe hQ DO | KT | KI | LwLmE | LWLmE | num num Bez | Messfl Anz Anz MM | EinwT | EinwT |[Rw | ST Lw/Lp
T RZ Add Add RZ | Abst m? T RZ T RZ ID Input
m |dB |dB |dB | dB(A) | dB(A) | dB dB m Anz dB | min min dB(A)
001 |Grubengasanlage 6,0 0 0 100 93,5 93,5 18 18 0 540,0 420,0 91,7
Nachtzeitraum, lauteste Nachtstunde (z.B. 22:00 bis 23:00 Uhr)
Nr. Kommentar [Gruppe hQ DO KT Kl | Lw/LmE num Bez Messfl Anz MM | EinwT Rw ST Lw/Lp
N Add Abst m? N N ID Input
m dB dB | dB | dB(A) dB m Anz dB | min dB(A)
1001 Grubengasanlage 6 0 0 0,0 93,5 1,8 0 60,0 91,7
Freizeitlarm
Tageszeitraum, Ruhezeiten (20:00 bis 22:00 Uhr)
Nr. Kommentar Gruppe hQ | DO | KT | KI |LwiLmE| num Bez | Messfl | Anz | MM | EinwT |Rw | ST [ Lwilp
T Add | Abst m? T T ID Input
m |dB|dB|dB | dB(A) [ dB m Anz dB | min dB(A)
1 Kommunikation Hundefihrer |Trainingseinheit 10min 18 0 0[50 90,0 0,0 1 0 60,0 90,0
1 Hundebellen Schutzausbildung 1 Hund |Trainingseinheit 10min 038 0 0 (76 94,7 0,0 1 0 60,0 94,7
2 Kommunikation Personen IAuBenbereich 18 0 0 |42 86,8 0,0 15 0 120,0 75,0
3 Parken 1-10 Parken Hunde 05 0000 817 30 15 0 60,0 67,0
3 Parkplatz Hunde im Pkw Parken 05 0 0 |00 1016 10,6 10 0 50 81,0
“ IZu/Abfahrt Pkw Parken Hund 05 0 0 |00 1043 0,0 15 0 0,6 92,5
SP01  Hund bellen Spitzenpegel 05 0 0|79 1058 0,0 0 120,0 1 1058
SP02  [Kofferraum schlagen Spitzenpegel 0,5 0 0 (0,0 99,5 0,0 0 120,0 1 99,5
Nachtzeitraum, lauteste Nachtstunde (z.B. 22:00 bis 23:00 Uhr)
INr. Kommentar Gruppe hQ | DO [ KT | KI [LwLmE | num Bez | Messfl | Anz | MM | EinwT [Rw | ST | Lwilp
N Add | Abst m? N N ID Input
m |dB|dB|dB | dB(A) | dB m Anz dB | min dB(A)
2 Kommunikation Personen |AuRenbereich 1,8 0 0 |42 86,8 0,0 15 0 60,0 75,0
3 Parken 1-10 Parken Hunde 05 0| 0 [00] 817 30 15 0 60,0 67,0
3 Parkplatz Hunde im Pkw Parken 05 0 0 |00( 1016 10,6 10 0 50 81,0
4 [Zu/Abfahrt Pkw Parken Hund 05 0 0 |00 1043 0,0 15 0 06 92,5
ISPO1 Hund bellen [Spitzenpegel 0,5 0 0 [79] 1058 0,0 0 60,0 1 105,8
ISP02 Kofferraum schlagen ISpitzenpegel 05 0 0 |00 99,5 0,0 0 60,0 1 99,5
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Verkehrslarm

Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemdag 16. BImSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen ‘ Einheit ‘ Bedeutung

Allgemein

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzanhl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer - keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.

Messfl./Anz. m?/- Eintragung der Messfladche/Fldche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke,
getrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.

ST - Statusfeld
ST=1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST =-1 - Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.

T/N - Tageszeit/Nachtzeit

StraBe

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzanhl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Name - Bezeichnung

Achs.Abst. m Abstand der Mittelachsen der GuBeren Fahrstreifen

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add."”, ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

DTV Kfz/24h Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke

Str.Gatt. - StraBengattung

M Kfz/h MaBgebende Stindliche Verkehrsstarke

P % MaBgebender Lkw-Anteil

% Km/h Zul&ssige Hochstgeschwindigkeit

DStrO dB Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen

Stg. % Steigung des Streckenabschnittes

MFrefl. dB Mehrfachreflexion

Parkplatz

Gutachten-Nr.: 1050097 21 Anhang
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Legende Emissionsberechnung Verkehrslarm
Berechnungen gemdB 16. BImSchV, RLS-90, Schall 03 2012

Zeichen Einheit Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Name - Bezeichnung

Ber.Art . Berechnungsart

LmE dB(A) Mittelungspegel der Emissionsquelle.
Der Wert LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,,num.Add.", ,Messfl./Anz." sowie ,,Anz."
getdtigten Angaben.

Anz. P - Anzahl Stellpl&tze

Bew/h - Bewegungen pro Stunde

ParkP. Art - Parkplatzart

KPA dB Zuschlag fUr die Parkplatzart

f - Stellpldtze je Einheit der BezugsgroBe

KStrO dB Zuschlag fUr unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen

Einw.T Min Einwirkzeit der Emissionsquelle

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fUr die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

INr. Name Achs LmE LmE DTV Str MT MN pT pN | vPkw | vLkw | vPkw vLkw | DStrO Stg MFrefl
Abst T N Gatt, T T N N %

m dB(A) dB(A) | Kfz/2dh Kfzlh | Kfzlh % % kmh | km/h | km/h km/h dB dB
1 IAutobahn A 2 14.25 789 737 76359 1 4581 1069 | 164 | 297 130 80 130 80 0,0 0,0 0,0
2 Fahrtrichtung Stid 3 49,7 423 573 4 34 6 59 59 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
3 Fahrtrichtung Siid 3 472 39,8 573 4 34 6 59 59 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
2 Fahrtrichtung Nord 3 49,8 425 542 4 33 6 6.9 6.9 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
3 Fahrtrichtung Nord 3 473 399 542 4 33 6 69 6,9 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
Z_002.1 Fahrtrichtung Siid 3 442 335 172 4 10 2 52 0,0 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Z_003.1 Fahrtrichtung Stid 3 417 313 172 4 10 2 52 0,0 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
Z_002 Fahrtrichtung Nord 3 442 335 172 4 10 2 52 0,0 50 50 50 50 0,0 0,0 0,0
Z_003 Fahrtrichtung Nord 3 417 313 172 4 10 2 52 0,0 30 30 30 30 0,0 0,0 0,0
Gutachten-Nr.: 1050097 21 Anhang
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B Grafische Emissionskataster
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C Dokumentation der Immissionsberechnungen
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Legende Immissionsberechnung TA Larm

Berechnungen gemdg DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr, - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf, unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern,

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt,

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben,

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthélt KO sowie DO, Dl ist separat ausgewiesen,

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhd&linis zum Beurteilungszeitraum,

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt,

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet,

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort,
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an, Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw, Fidchenquellen
u, U, nicht hdndisch Uberprifbar,

DI dB RichtwirkungsmafB

Abar dB Die D&dmpfung aufgrund von Abschirmung,

Adiv dB Die Dadmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u, U, nicht héndisch Uberprifbar,

Aatm dB Die D&dmpfung aufgrund von Luftabsorption,

Agr dB Die D&dmpfung aufgrund des Bodeneffekts,

Refl,Ant, dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw, Wanden,
Ist energetisch im LAT enthalten,

Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw, Mittelungspegel (RLS-90) der
Emissionsquelle,

Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,,num,Add.", ,,Bez, Abst,", ,,Messfl,/Anz,"
sowie ,,Anz," getdtigten Angaben, Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann
der Spalte ,LWA Input" enthommen werden,

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen

genutzt bzw, entsprechend dokumentiert werden,

Gutachten-Nr.: 1050097 21 Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Tageszeitraum Sonntag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung Fassade Geschoss L1 in dB(A) inm
IPA Baugrenze Ost 1.0G 32,0 5.0
IPB Baugrenze Ost 1.0G 31,9 5.0
IPC Baugrenze Ost 1.0G 32,1 5.0
Nr.  Kommentar ruppe LAT |DC | DT | +RT | MM |KT/KI|Cmet | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl |Lw/LmE | Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A) |dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
IPA Baugrenze Ost 1.0G
0 [Grubengasanlage [ [320 [30]00 [36 [0 Joo [ 17 17 [3540 [0 [00 [620] 02 [ 42 [ 935 ] 935
| fum [ 320 | | | [ | |
IPB Baugrenze Ost 1.0G
0 [Grubengasanlage [ [319 [30] 00 [36 [0 Joo [ 17 17 [3671 [0 [00 [620] 02 [ 43 [ 935 ] 935
| fum 319 | | | [ | |
IPC Baugrenze Ost 1.0G
0 [Grubengasanlage 321 (3000 [36 [0 Joo[ 17 ] 17 3542 [ 0 [ 00 [620 [ 02 [ 42 935 935
[Sum 32,1
Gutachten-Nr.: 1050097 21 Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung Fassade Geschoss Ln in dB(A) inm
IPA Baugrenze Ost 1.0G 28,4 5.0
IPB Baugrenze Ost 1.0G 28,3 5.0
IPC Baugrenze Ost 1.0G 28.4 5.0
INr. Kommentar Gruppe LAT DC DT MM | KT/KI [ Cmet d(p) DI Abar Adiv Aatm Agr Refl Lw/LmE
N N Ant N
dB(A) ([dB | dB | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
IPA Baugrenze Ost 1.0G
0 [Grubengasanlage [ [ 284 [30] 00 0 [ o [ 17 ] 3540 0 [ o0 620 [ 02 [ 42 ] - [ 95
| fum [ 284 | | [ T 1 | | | | |
IPB Baugrenze Ost 1.0G
0 [Grubengasanlage [ [ 283 [30] 00 0 [ o [ 17 | 3511 0 [ o0 620 [ 02 [ 43 [ - [ 95
| fum [ 283 | | [ T 1 | | | | |
IPC Baugrenze Ost 1.0G
0 [Grubengasanlage 284 |30 ] 00 0 0 17 354,2 0 00 62,0 02 42 - 935
Sum 284
Gutachten-Nr.: 1050097 21 Anhang
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Freizeitlarm

Berechnungen fir die werktaglichen Ruhezeiten
(20:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

| L. ; Beurteilungspegel Hohe des IO
mmissionsort/ L.1in dB(A) inm
Bezeichnung Fassade Geschoss
IPA Baugrenze Ost 1.0G 55,0 5.0
IPB Baugrenze Ost 1.0G 55,0 5.0
IPC Baugrenze Ost 1.0G 51,3 5.0
INr. Kommentar Gruppe LAT |DC | DT [ MM | KT/KI | Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr Refl Lw/LmE
T T Ant T
dB(A) (dB | dB | dB dB dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
IPA Baugrenze Ost 1.0G
1 Hundebellen Schutzausbildung 1 Hund [Trainingseinheit 10min 541 129 | 30 0 76 0,1 50,4 0 0,0 45,0 0,2 1,7 319 94,7
1 Kommunikation Hundefiihrer [Trainingseinheit 10min 473 29 30 0 50 0,1 511 0 0,0 452 0,1 14 22,3 90,0
2 Kommunikation Personen IAuRenbereich 380 |30 00 0 42 09 108,5 0 0,1 51,7 0,2 3,6 29,7 86,8
3 Parkplatz Hunde im Pkw Parken 298 (30| 138 | O 0,0 14 1257 0 20 53,0 05 40 | -449 101,6
3 Parken 1-10 Parken Hunde 203 (30| 30 0 0,0 14 125,7 0 20 53,0 10 40 | -441 81,7
4 u/Abfahrt Pkw Parken Hund 206 [30] 234 | 0 0,0 17 173,6 0 08 558 09 42 - 104,3
Sum 55,0
SP01  Hund bellen Spitzenpegel 702 |30 00 0 79 0 46,1 0 00 | 443 0,2 20 - 105,8
SP02 Kofferraum schlagen Spitzenpegel 458 |30 00 0 0,0 0 120,5 0 0,0 52,6 0,2 39 - 99,5
IPB Baugrenze Ost 1.0G
1 Hundebellen Schutzausbildung 1 Hund [Trainingseinheit 10min 541 130 | 30 0 76 0,1 50,7 0 0,0 45,1 0,2 1,7 26,3 94,7
1 Kommunikation Hundefiihrer [Trainingseinheit 10min 474 129 | 3,0 0 50 0,1 51,0 0 0,0 451 0,1 1,3 - 90,0
2 Kommunikation Personen IAuRenbereich 376 |30 00 0 42 1 1138 0 0,1 52,1 0,2 3,6 29,5 86,8
3 Parkplatz Hunde im Pkw Parken 295 |30 | 138 0 0,0 14 1323 0 2,0 534 0,6 4,0 - 101,6
3 Parken 1-10 Parken Hunde 200 |30 30 0 0,0 14 132,2 0 19 534 1,0 4,0 - 817
4 Pu/Abfahrt Pkw Parken Hund 206 (30| 234 | 0 0,0 17 1728 0 09 55,7 08 42 - 1043
Sum 55,0
SP01  Hund bellen Spitzenpegel 746 30| 00 0 79 0 332 0 00 | 414 0,1 0,5 - 105,8
ISP02 Kofferraum schlagen Spitzenpegel 450 |30 ( 00 0 0,0 0 129,6 0 0,0 53,2 0,2 4,0 - 99,5
IPC Baugrenze Ost 1.0G
1 Hundebellen Schutzausbildung 1 Hund Trainingseinheit 10min 50,2 | 3,0 30 0 76 03 71,2 0 0,0 48,1 03 2,8 30,6 94,7
1 Kommunikation Hundefiihrer [Trainingseinheit 10min 436 |30 30 0 50 0,2 7.2 0 0,0 481 0,1 2,5 239 90,0
2 Kommunikation Personen IAuRenbereich 364 |30 00 0 42 09 125,0 0 0,3 52,9 0,2 37 27,2 86,8
3 Parkplatz Hunde im Pkw Parken 282 |30 | 138 0 0,0 13 1413 0 26 54,0 0,6 41 -85 101,6
3 Parken 1-10 Parken Hunde 187 |30 30 0 0,0 13 1413 0 26 54,0 1,0 41 54 817
4 Zu/Abfahrt Pkw Parken Hund 212 (30| 234 | O 0,0 16 166,5 0 0,6 554 08 42 | -317 104,3
Sum 513
SP01  Hund bellen Spitzenpegel 68,1 |30 00 0 79 0 54,8 0 00 | 458 0,2 26 - 105,8
SP02 Kofferraum schlagen Spitzenpegel 440 30 00 0 0,0 0 1448 0 0,0 54,2 0,3 41 - 99,5
Gutachten-Nr.: 1050097 21 Anhang
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Freizeitlarm

Berechnungen fur den Nachizeitraum
(22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung Fassade Geschoss L.~ in dB(A) in m
IPA Baugrenze Ost 1.0G 39.4 5.0
IPB Baugrenze Ost 1.0G 39.0 5.0
IPC Baugrenze Ost 1.0G 37.8 5.0

INr. Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT | MM |KT/KI| Cmet d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr Refl | Lw/iLmE
N N Ant N
dB(A) (dB | dB | dB | dB | dB m dB dB dB dB dB dB dB(A)
IPA Baugrenze Ost 1.0G
2 Kommunikation Personen AuBenbereich 380 |30 00 0 42 0,9 108,5 0 0,1 51,7 0,2 36 29,7 86,8
3 Parkplatz Hunde im Pkw Parken 328 [30] 108 0 0,0 14 1257 0 2,0 53,0 0,5 4,0 -418 1016
3 Parken 1-10 Parken Hunde 233 [30] 00 0 00 | 14 1257 0 20 53,0 1,0 40 | -411 817
4 Zu/Abfahrt Pkw Parken Hund 236 |30 204 0 00 | 17 1736 0 08 558 09 42 - 1043
Sum 394
SPO1 Hund bellen Spitzenpegel 702 (30| 00 0 79 0 46,1 0 0,0 443 0,2 20 - 105,8
ISP02 Kofferraum schlagen Spitzenpegel 458 |30 00 0 0,0 0 1205 0 0,0 52,6 0,2 39 - 99,5
IPB Baugrenze Ost 1.0G
2 Kommunikation Personen IAuRenbereich 376 [30] 00 0 42 1 1138 0 0,1 52,1 0,2 3,6 29,5 86,8
3 Parkplatz Hunde im Pkw Parken 325 [30] 108 0 0,0 14 1323 0 2,0 534 0,6 4,0 - 1016
3 Parken 1-10 Parken Hunde 230 (30 00 0 00 | 14 132,2 0 19 534 1,0 4,0 - 817
4 Zu/Abfahrt Pkw Parken Hund 236 (30| 204 0 00 | 17 172,8 0 09 55,7 08 42 - 104,3
Sum 39,0
SPO1 Hund bellen Spitzenpegel 746 |30 | 00 0 79 0 332 0 0,0 414 0,1 05 - 105,8
SP02 Kofferraum schlagen Spitzenpegel 450 |30 00 0 0,0 0 129,6 0 0,0 53,2 0,2 4,0 - 99,5
IPC Baugrenze Ost 1.0G
2 Kommunikation Personen AuRenbereich 364 |30 00 0 42 |1 09 125,0 0 03 52,9 0,2 37 27,2 86,8
3 Parkplatz Hunde im Pkw Parken 312 |30 108 0 00 | 13 1413 0 26 54,0 0,6 41 5,5 101,6
3 Parken 1-10 Parken Hunde 217 |30 00 0 00 | 13 1413 0 2,6 54,0 1,0 41 24 81,7
4 Zu/Abfahrt Pkw Parken Hund 242 (30| 204 0 00 | 16 166,5 0 0,6 554 08 42 | -287 104,3
Sum 378
SP01 Hund bellen Spitzenpegel 68,1 (30| 00 0 79 0 54,8 0 0,0 458 0,2 26 - 105,8
SP02 Kofferraum schlagen Spitzenpegel 440 130 00 0 0,0 0 1448 0 0,0 54,2 0,3 41 - 99,5
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Projekt:

Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Nr. 231, Linen

Seite 16 von 35




Verkehrslarm

Berechnungen fir den Tageszeitraum Sonntag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)
/Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Analysefall
INT. [Kommentar [Gruppe Ls Ls s DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IPA K13 O-F EG
1 Autobahn A 2 Pkw 458 51,0 7875 184 18,9 - - 789 73,7
2 Fahrtrichtung Siid K13 -53 21 606,2 239 16,6 - - 49,7 423
2 [Fahrtrichtung Nord K13 -5,1 22 610,8 23,9 16,6 - - 49,8 425
3 Fahrtrichtung Siid K13 474 54,8 2222 144 95 038 335 472 398
3 [Fahrtrichtung Nord K13 475 54,9 2197 143 94 08 33,6 473 39,9
Sum 518 58,7
IPAa K13 O-F 1.0G
1 Autobahn A 2 Pkw 473 52,5 7875 158 18,9 - - 789 73,7
2 Fahrtrichtung Siid K13 -15 59 606,2 20,1 16,6 - - 49,7 423
2 [Fahrtrichtung Nord K13 -13 6,0 610,7 20,1 16,6 - - 49,8 425
3 Fahrtrichtung Siid K13 46,7 54,1 2224 12,3 95 05 34,6 472 398
3 Fahrtrichtung Nord K13 46,8 54,2 219,9 12,3 94 05 34,7 473 39,9
ISum 517 564
IPB K13 W-F EG
1 Autobahn A 2 Pkw 44,0 49,2 7373 14,0 18,3 - - 78,9 737
2 Fahrtrichtung Stid K13 14,6 22,0 504,5 59 15,1 - - 49,7 42,3
2 Fahrtrichtung Nord K13 14,9 222 510,2 58 15,2 - - 498 425
3 Fahrtrichtung Stid K13 43,7 511 205,2 6,2 9,0 16 21,7 47,2 39,8
3 [Fahrtrichtung Nord K13 438 512 205,2 6,2 9,0 1,6 278 473 39,9
ISum 48,6 55,3
IPBa K13 W-F 1.0G
1 Autobahn A 2 Pkw 45,7 50,9 7373 11,8 18,3 - - 78,9 737
2 Fahrtrichtung Stid K13 14,8 22,2 504,5 53 15,1 03 - 49,7 42,3
2 Fahrtrichtung Nord K13 15,1 224 510,2 52 15,2 03 - 498 425
3 Fahrtrichtung Stid K13 43,7 511 2054 59 9,0 12 28,3 47,2 39,8
3 [Fahrtrichtung Nord K13 438 512 2054 59 9,0 1.2 284 473 39,9
ISum 49,3 55,8
IPC K13 O-FEG
1 Autobahn A 2 Pkw 50,7 559 680,0 18,0 17,6 - - 78,9 737
2 Fahrtrichtung Stid K13 16,3 23,7 4439 3,6 14,1 21 30 49,7 42,3
2 Fahrtrichtung Nord K13 16,5 238 443,9 36 141 21 32 498 425
3 Fahrtrichtung Stid K13 458 53,2 152,3 6,5 73 15 29,2 47,2 39,8
3 [Fahrtrichtung Nord K13 459 53,3 150,0 6,5 73 15 29,3 47,3 39,9
Sum 52,9 59,1
Gutachten-Nr.: 1050097 21 Anhang
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INT. [Kommentar [Gruppe Ls Ls st DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IPCa K13 O-F1.0G
1 Autobahn A 2 Pkw 50,9 56,1 680,0 16,1 17,6 - - 789 73,7
2 Fahrtrichtung Siid K13 16,6 24,0 443,9 2,7 141 26 32 49,7 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 16,8 241 443,9 2,7 141 2,6 34 498 42,5
3 Fahrtrichtung Siid K13 455 529 152,6 56 73 14 30,2 472 3938
3 Fahrtrichtung Nord K13 45,6 53,0 150,3 55 73 14 30,3 473 39,9
Sum 529 59,0
IPD K13 O-F EG
1 Autobahn A 2 Pkw 514 56,6 587,2 16,8 16,3 - - 789 73,7
2 Fahrtrichtung Siid K13 18,2 256 397,5 29 133 27 6.8 49,7 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 18,4 257 397,6 29 133 2,7 7,0 498 42,5
3 Fahrtrichtung Siid K13 455 529 135,7 72 6,7 12 30,1 472 3938
3 Fahrtrichtung Nord K13 45,6 53,0 135,7 72 6,7 12 30,2 473 39,9
Sum 532 59,3
IPDa K13 O-F 1.0G
1 Autobahn A 2 Pkw 51,7 56,9 587,2 133 16,3 - - 789 73,7
2 Fahrtrichtung Siid K13 18,4 258 397,5 2,0 133 33 71 49,7 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 18,6 25,9 397,6 19 133 33 73 498 42,5
§ Fahrtrichtung Stid K13 45,2 52,6 135,9 58 6,7 14 30,7 47,2 39,8
3 [Fahrtrichtung Nord K13 453 52,7 136,0 58 6,7 14 30,8 473 39,9
Sum 533 59,4
IPE K13 O-F EG
1 Autobahn A 2 Pkw 522 574 4917 21,0 14,9 - - 78,9 737
2 Fahrtrichtung Stid K13 213 28,7 3306 3.1 12,0 2,7 14,0 49,7 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 215 288 3308 31 12,0 27 14,2 498 425
3 Fahrtrichtung Stid K13 45,2 52,6 151,6 14,5 73 038 24,8 472 398
3 [Fahrtrichtung Nord K13 453 52,7 151,6 14,5 73 038 248 473 39,9
Sum 53,7 59,6
IPEa K13 O-F 1.0G
1 Autobahn A 2 Pkw 52,6 578 4917 19,1 14,9 - - 78,9 737
2 Fahrtrichtung Siid K13 216 29,0 3306 24 12,0 29 14,2 49,7 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 218 291 3308 24 12,0 29 14,4 498 425
3 Fahrtrichtung Siid K13 448 52,2 151,8 1.1 73 0,6 25,7 47,2 3938
3 Fahrtrichtung Nord K13 44,9 523 151,9 111 73 0,6 257 473 39,9
Sum 539 59,8
IPF K13 O-FEG
1 Autobahn A 2 Pkw 49,6 54,8 456,2 18,8 143 - 39,6 78,9 737
2 Fahrtrichtung Siid K13 211 28,5 2413 124 10,0 21 - 49,7 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 213 286 2413 124 10,0 21 - 498 42,5
3 Fahrtrichtung Siid K13 43,5 50,9 207,6 6,1 9,1 16 33,0 47,2 398
3 Fahrtrichtung Nord K13 43,6 51,0 207,6 6,1 9.1 16 331 473 39,9
Sum 514 574
IPFa K13 O-F 1.0G
1 Autobahn A 2 Pkw 51,6 56,8 456,2 16,0 143 - 40,1 789 73,7
2 Fahrtrichtung Siid K13 214 288 2413 10,7 10,0 19 - 49,7 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 216 28,9 2413 10,7 10,0 19 - 498 42,5
3 Fahrtrichtung Siid K13 438 51,2 207,7 53 9,1 14 344 472 398
3 Fahrtrichtung Nord K13 43,9 513 207,7 53 9.1 14 34,5 473 39,9
Sum 52,8 58,7
Gutachten-Nr.: 1050097 21 Anhang
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INT. [Kommentar [Gruppe Ls Ls st DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IPG K13 W-F EG
1 IAutobahn A 2 Pkw 52,4 57,6 455,1 16,1 14,3 - 233 789 73,7
2 Fahrtrichtung Stid K13 243 31,7 232,6 2,6 98 28 11,7 49,7 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 245 31,8 232,6 2,6 98 28 11,9 49,8 42,5
3 Fahrtrichtung Stid K13 46,0 53,4 127,3 13,8 6,4 0,7 319 472 39,8
3 Fahrtrichtung Nord K13 46,1 53,5 127,3 13,8 6,4 0,7 31,9 473 39,9
Sum 54,1 60,1
IPGa K13 W-F 1.0G
1 Autobahn A 2 Pkw 53,0 58,2 455,2 141 14,3 - 26,5 789 73,7
2 Fahrtrichtung Stid K13 246 32,0 232,6 21 98 29 12,0 49,7 423
2 [Fahrtrichtung Nord K13 248 321 232,6 21 98 29 12,1 49,8 42,5
3 Fahrtrichtung Stid K13 456 53,0 127,6 11,9 6,4 05 33,0 472 39,8
3 Fahrtrichtung Nord K13 457 53,1 127,6 11,9 6,4 05 331 473 39,9
Sum 54,4 60,3
Planfall
Nr. Kommentar [Gruppe Ls Ls sl DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IPA K13 O-F EG
1 Autobahn A 2 Pkw 450 50,2 763,6 16,9 18,6 - 28,3 789 73,7
2 Fahrtrichtung Siid K13 53 2,1 606,2 239 16,6 - - 497 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 51 2,2 6108 23,9 16,6 - - 49,8 42,5
3 [Fahrtrichtung Siid K13 474 54,8 2222 144 9,5 08 33,5 47,2 39,8
3 Fahrtrichtung Nord K13 475 54,9 219,7 14,3 94 08 33,6 473 39,9
IZ_002 [Fahrtrichtung Nord K13 -141 -34 610,8 239 16,6 - - 442 33,5
IZ_002.1 Fahrtrichtung Siid K13 -141 -34 606,2 23,9 16,6 - - 442 33,5
IZ_003 [Fahrtrichtung Nord K13 389 493 219,7 14,3 94 0,8 258 41,7 31,3
IZ_003.1 [Fahrtrichtung Siid K13 389 493 2222 144 9,5 08 258 47 31,3
Sum 52,0 59,5
IPAa K13 O-F 1.0G
1 Autobahn A 2 Pkw 471 52,3 7636 144 18,6 - 298 789 73,7
2 [Fahrtrichtung Siid K13 -15 59 606,2 20,1 16,6 - - 497 423
2 [Fahrtrichtung Nord K13 -13 6,0 610,7 20,1 16,6 - - 49,8 42,5
3 Fahrtrichtung Siid K13 46,7 54,1 2224 12,3 9,5 0,5 34,6 47,2 39,8
3 [Fahrtrichtung Nord K13 46,8 54,2 2199 12,3 94 05 34,7 473 39,9
IZ_002 [Fahrtrichtung Nord K13 -10,3 04 610,7 20,1 16,6 - - 442 335
IZ_002.1 [Fahrtrichtung Siid K13 -10,3 04 606,2 20,1 16,6 - - 442 33,5
IZ_003 [Fahrtrichtung Nord K13 38,2 48,6 2199 12,3 94 0,5 26,8 47 31,3
IZ_003.1 Fahrtrichtung Stid K13 38,2 48,6 2224 12,3 9,5 05 26,8 417 31,3
Sum 52,0 59,2
IPB K13 W-F EG
1 Autobahn A 2 Pkw 437 48,9 695,3 17,9 178 - - 789 73,7
2 [Fahrtrichtung Siid K13 14,5 219 5054 6,7 15,1 - - 497 423
2 [Fahrtrichtung Nord K13 14,8 221 5121 6,6 15,2 - - 49,8 42,5
3 [Fahrtrichtung Siid K13 437 51,1 2235 82 95 0,9 28,0 47,2 39,8
3 [Fahrtrichtung Nord K13 438 51,2 2235 8,2 9,5 09 281 473 39,9
IZ_002 [Fahrtrichtung Nord K13 58 16,5 5121 6,6 15,2 - - 442 335
IZ_002.1 Fahrtrichtung Stid K13 57 16,4 5054 6,7 15,1 - - 442 335
IZ_003 Fahrtrichtung Nord K13 353 457 2235 82 95 0,9 213 41,7 31,3
IZ_003.1 Fahrtrichtung Stid K13 35,3 457 2235 8,2 9,5 09 213 47 31,3
Sum 489 56,2
Gutachten-Nr.: 1050097 21 Anhang
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INT. [Kommentar ruppe Ls Ls st DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IPBa K13 W-F 1.0G
1 Autobahn A 2 Pkw 45,6 50,8 695,3 15,1 17.8 - - 789 73,7
2 Fahrtrichtung Stid K13 14,8 222 5054 57 15,1 0,2 - 49,7 423
2 [Fahrtrichtung Nord K13 15,1 224 5121 55 15,2 03 - 498 42,5
3 Fahrtrichtung Siid K13 43,7 51,1 2237 6.9 9.5 13 28,7 472 398
3 Fahrtrichtung Nord K13 43,8 512 2237 6.9 95 13 288 473 39,9
Z_002 Fahrtrichtung Nord K13 6,1 16,8 5121 55 15,2 03 - 44,2 335
Z_002.1 Fahrtrichtung Siid K13 6,0 16,7 5054 57 15,1 0,2 - 442 335
Z_003 Fahrtrichtung Nord K13 353 45,7 223,71 6,9 9,5 13 21,9 M7 313
1Z_003.1 Fahrtrichtung Stid K13 353 457 2237 6.9 95 13 219 a7 313
Sum 49,6 56,6
IPC K13 O-FEG
1 Autobahn A 2 Pkw 46,2 514 650,3 16,5 17,2 - - 78,9 737
2 Fahrtrichtung Siid K13 16,3 237 4439 36 141 21 3,0 49,7 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 16,5 238 4439 36 141 21 32 498 42,5
3 Fahrtrichtung Siid K13 46,0 534 1523 6,5 73 15 341 472 398
3 Fahrtrichtung Nord K13 46,1 53,5 150,0 6,5 73 15 34,2 473 39,9
IZ_002 Fahrtrichtung Nord K13 75 18,2 4439 36 141 21 -5,8 442 335
Z_002.1 Fahrtrichtung Stid K13 75 18,2 4439 36 141 21 -5,8 44,2 335
Z_003 [Fahrtrichtung Nord Ki3 375 479 150,0 65 73 15 262 417 313
IZ_003.1 Fahrtrichtung Siid K13 375 479 1523 6,5 73 15 26,2 a7 313
Sum 51,2 58,5
IPCa K13 O-F 1.0G
1 Autobahn A 2 Pkw 49,2 54,4 6504 134 172 - - 78,9 737
2 Fahrtrichtung Stid K13 16,6 24,0 4439 2,7 14,1 2,6 32 49,7 423
2 [Fahrtrichtung Nord K13 16.8 241 4439 27 141 26 34 498 425
3 [Fahrtrichtung Siid K13 457 53,1 152,6 56 73 14 354 472 398
3 Fahrtrichtung Nord K13 45,8 53,2 150,3 55 73 14 355 473 39,9
IZ_002 Fahrtrichtung Nord K13 78 18,5 4439 27 141 26 -5,6 442 335
Z_002.1 Fahrtrichtung Siid K13 78 18,5 4439 27 141 26 -5,6 442 335
Z_003 Fahrtrichtung Nord K13 373 41,7 150,3 55 73 14 274 M7 313
IZ_003.1 Fahrtrichtung Siid K13 373 47,7 152,6 56 73 14 274 a7 313
Sum 52,3 59,1
IPD K13 O-FEG
1 Autobahn A 2 Pkw 474 52,6 586,2 14,7 16,3 - - 78,9 737
2 Fahrtrichtung Stid K13 18,2 25,6 3975 29 13,3 2,7 6.8 49,7 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 184 257 3976 29 133 27 70 498 425
3 Fahrtrichtung Stid K13 45,7 53,1 135,7 72 6,7 12 339 47,2 3938
3 [Fahrtrichtung Nord K13 458 53,2 135,7 72 6,7 1.2 34,0 473 39,9
IZ_002 Fahrtrichtung Nord K13 94 20,1 3976 29 13,3 2,7 -2,0 44,2 335
Z_002.1 [Fahrtrichtung Siid K13 94 20,1 3975 29 13,3 27 -2,0 442 335
Z_003 Fahrtrichtung Nord K13 372 47,6 135,7 72 6,7 1.2 26,0 M7 313
2_003.1 Fahrtrichtung Stid K13 37,2 47,6 1357 72 6,7 12 26,0 M7 313
Sum 515 58,5
IPDa K13 O-F 1.0G
1 Autobahn A 2 Pkw 504 55,6 586,2 10,8 16,3 - - 789 73,7
2 [Fahrtrichtung Siid K13 184 258 3975 2,0 133 33 71 49,7 423
2 [Fahrtrichtung Nord K13 18,6 259 3976 1.9 13,3 33 73 498 425
3 Fahrtrichtung Siid K13 45,5 529 1359 58 6.7 14 34,6 472 398
3 [Fahrtrichtung Nord K13 45,6 53,0 136,0 58 6,7 14 34,7 473 39,9
Z_002 Fahrtrichtung Nord K13 9,6 20,3 3976 19 13,3 33 1.7 44,2 335
Z_002.1 [Fahrtrichtung Siid K13 96 203 3975 2,0 133 33 -7 442 335
Z_003 Fahrtrichtung Nord K13 37,0 474 136,0 58 6,7 14 268 M7 313
Z_003.1 Fahrtrichtung Stid K13 37,0 474 1359 58 6,7 14 268 M7 313
Sum 52,8 59,4
Gutachten-Nr.: 1050097 21 Anhang
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INT. [Kommentar ruppe Ls Ls st DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IPE K13 O-F EG
1 Autobahn A 2 Pkw 49,7 54,9 516,6 18,6 15,3 - - 789 73,7
2 Fahrtrichtung Stid K13 213 28,7 3306 31 12,0 27 14,0 49,7 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 21,5 288 3308 31 12,0 2,7 14,2 498 425
3 Fahrtrichtung Siid K13 453 52,7 151,6 14,5 73 038 293 472 3938
3 Fahrtrichtung Nord K13 454 528 151,6 14,5 73 038 294 473 39,9
IZ_002 Fahrtrichtung Nord K13 125 232 3308 31 12,0 27 52 442 335
£_002.1 Fahrtrichtung Siid K13 12,5 232 3306 31 12,0 2,7 52 44,2 335
Z_003 Fahririchtung Nord K13 36,8 472 1516 145 73 038 22,1 47 313
1Z_003.1 Fahrtrichtung Stid K13 36,8 472 151,6 14,5 73 038 222 a7 313
Sum 52,3 59,0
IPEa K13 O-F1.0G
1 Autobahn A 2 Pkw 516 56,8 516,7 16,4 15,3 - - 78,9 737
2 Fahrtrichtung Siid K13 21,6 29,0 3306 24 12,0 29 14,2 49,7 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 218 29,1 3308 24 12,0 29 14,4 498 425
3 Fahrtrichtung Stid K13 44,9 52,3 1518 11 73 0,6 29,6 472 3938
3 [Fahrtrichtung Nord K13 45,0 524 151,9 111 73 0,6 29,6 473 39,9
Z_002 Fahrtrichtung Nord K13 12,8 235 3308 24 12,0 29 54 44,2 335
Z_002.1 Fahrtrichtung Siid K13 12,8 235 3306 24 12,0 29 54 442 335
Z_003 Fahrtrichtung Nord K13 36,4 46,8 1519 11 73 0,6 224 M7 313
IZ_003.1 Fahrtrichtung Siid K13 364 46,8 1518 11 73 06 225 a7 313
ISum 534 59,7
IPF K13 O-FEG
1 Autobahn A 2 Pkw 49,6 54,8 456,2 18,8 14,3 - 39,6 789 73,7
2 Fahrtrichtung Stid K13 211 28,5 2413 12,4 10,0 21 - 49,7 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 213 28,6 2413 124 10,0 21 - 498 42,5
3 Fahrtrichtung Siid K13 43,5 50,9 207,6 6,1 9,1 16 330 472 39,8
3 Fahrtrichtung Nord K13 43,6 51,0 2076 6,1 9.1 16 331 473 39,9
IZ_002 Fahrtrichtung Nord K13 12,3 23,0 2413 124 10,0 21 - 442 335
Z_002.1 Fahrtrichtung Siid K13 12,3 23,0 2413 124 10,0 21 - 44,2 335
IZ_003 Fahrtrichtung Nord K13 35,1 45,5 2076 6,1 9.1 16 251 a7 313
Z_003.1 Fahrtrichtung Siid K13 35,1 45,5 2076 6,1 9.1 16 251 M7 313
Sum 51,6 58,0
IPFa K13 O-F 1.0G
1 Autobahn A 2 Pkw 51,6 56,8 456,2 16,0 14,3 - 40,1 789 73,7
2 [Fahrtrichtung Siid K13 214 288 2413 10,7 10,0 19 - 49,7 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 216 289 2413 10,7 10,0 19 - 498 42,5
3 [Fahrtrichtung Siid K13 438 512 207,7 53 9.1 14 344 472 398
3 Fahrtrichtung Nord K13 43,9 513 207,7 53 9.1 14 34,5 473 39,9
IZ_002 Fahrtrichtung Nord K13 12,6 233 2413 10,7 10,0 19 - 442 335
Z_002.1 [Fahrtrichtung Siid K13 12,6 233 2413 10,7 10,0 19 - 442 335
Z_003 Fahrtrichtung Nord K13 353 45,7 207,7 53 9.1 14 26,4 M7 313
1Z_003.1 [Fahrtrichtung Siid K13 353 457 207,7 53 9.1 14 264 417 313
Sum 53,0 59,1
IPG K13 W-F EG
1 Autobahn A 2 Pkw 524 57,6 455,1 16,1 143 - 233 78,9 737
2 Fahrtrichtung Stid K13 243 31,7 2326 2,6 9.8 238 "7 49,7 423
2 Fahrtrichtung Nord K13 245 318 2326 26 9.8 28 119 498 425
3 Fahrtrichtung Stid K13 46,0 534 1394 14,6 6.9 0,7 319 47,2 3938
3 [Fahrtrichtung Nord K13 46,1 53,5 139,4 14,6 6,9 0,7 319 473 39,9
Z_002 Fahrtrichtung Nord K13 15,8 26,5 2326 2,6 9.8 238 6,2 44,2 335
IZ_002.1 Fahrtrichtung Siid K13 15,8 26,5 2326 26 938 28 6,2 442 335
Z_003 Fahrtrichtung Nord K13 37,6 48,0 1394 14,6 6.9 0,7 246 M7 313
1_003.1 Fahrtrichtung Siid K13 37,6 48,0 1394 14,6 6,9 0,7 247 au7 313
Sum 543 60,6
Gutachten-Nr.: 1050097 21 Anhang
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

INT. [Kommentar ruppe Ls Ls st DB DsL DBM Refl LmE LmE
N T Ant T N
dB(A) | dB(A) m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
IPGa K13 W-F 1.0G
1 Autobahn A 2 Pkw 53,0 58,2 4552 141 143 - 26,5 789 73,7
2 Fahrtrichtung Siid K13 246 32,0 2326 21 98 29 12,0 49,7 42,3
2 [Fahrtrichtung Nord K13 248 32,1 232,6 21 98 29 121 49,8 425
3 Fahrtrichtung Siid K13 456 53,0 139,7 12,6 6,9 05 33,0 47,2 39,8
3 [Fahrtrichtung Nord K13 45,7 53,1 139,7 12,6 6,9 05 331 473 39,9
IZ_002 [Fahrtrichtung Nord K13 16,1 26,8 2326 21 98 29 64 442 33,5
1Z_002.1 Fahrtrichtung Stid K13 16,1 26,8 232,6 21 98 29 64 44,2 33,5
IZ_003 [Fahrtrichtung Nord K13 37,2 476 139,7 12,6 6,9 05 256 417 31,3
1Z_003.1 Fahrtrichtung Stid K13 37,2 476 139,7 12,6 6,9 05 256 a7 31,3
Sum 54,6 60,8
Gutachten-Nr.: 1050097 21 Anhang
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1], Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt, Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben,

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenUber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden, Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind,

Gutachten-Nr.: 1050097 21 Anhang
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: Freizeitldrm
Darstellung: Beurteilungspegel

© Land NRW (2021) dl-de/by-2-0

Beurteilungszeitraum:
Hohe:

Werktdgliche Ruhezeit (20:00 - 22:00 Uhr)
1. OG (Mitte Fenster = 5 m)

- MinderungsmaBnahmen: keine !h
MaBstab: Nutzungskonzept: ohne ‘
keine Angabe NORDEN
Gutachten-Nr.: 105 0097 21 Anhang
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dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: Freizeitldrm
Darstellung: Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum: Nachtzeitraum (lauteste Nachstunde) ‘ :
© Land NRW (2021) di-de/by-2-0 | HOhe: 1. OG (Mitte Fenster = 5 m) | |
- MinderungsmaBnahmen: keine ! ‘
Mqutab. Nutzungskonzept: ohne ‘
keine Angabe NORDEN
Gutachten-Nr.: 1050097 21 Anhang
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Gerduschimmissionen: StraBenverkehr

© Land NRW (2021) dl-de/by-2-0

Darstellung:

Hohe:

MinderungsmaBnahmen:

MaBgeblicher AuBenldrmpegel (Zahl) mit

dazugehdrigem Larmpegelbereich (Farbe)

1. OG (Oberkante Fenster = 5.6 m)
keine

Magstab: Nutzungskonzept: mit sudlicher Randbebauung
keine Angabe NORDEN
Gutachten-Nr.: 1050097 21 Anhang
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Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2021) dl-de/by-2-0

dazugehdrigem Larmpegelbereich (Farbe)
Hohe: 2. OG (Oberkante Fenster = 8,4 m)

MaBstab:
keine Angabe

MinderungsmaBnahmen: keine
Nutzungskonzept: mit sUdlicher Randbebauung

Kommentar:
Gerd@uschimmissionen: StraBenverkehr
Darstellung: MaBgeblicher AuBenldrmpegel (Zahl) mit

- NORDEN

Gutachten-Nr.:
Projekt:

105 0097 21
Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Nr. 231, Linen

Anhang
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Planinhalt:
Lageplan

© Stadt Emsdetten

MasBstab:
keine Angabe

Kommentar:
Ubersichtslageplan

NORDEN

Gutachten-Nr.: 105 0097 21
Projekt: Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Nr. 231, Linen
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Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Vorabzug Bebauungsplan
© Stadt Linen /
MaBstab:
keine Angabe NORDEN
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Umgrenzungen der Flachen fur besondere Anlagen und Vorkehrungen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundesimmis-
sionsschutzgesetzes gem. § 9 (1) Nr. 24 und (4) BauGB —s. TF Nr. 10

A—
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Zeichnerische Festsetzungsvorschlé&ge fur den

© Stadt Linen

Bebauungsplan

Fassaden mit MaBnahmen gegen

MaBstab:
keine Angabe

HundeUbungsplatz, keine Immissionsorte

NORDEN
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Umgrenzungen der Flachen fiir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundesimmis-
4 a a a' sionsschutzgesetzes gem. § 9 (1) Nr. 24 und (4) BauGB —s. TF Nr. 10

Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Zeichnerische Festsetzungsvorschlé&ge fur den
Bebauungsplan

© Stadt Lonen Fassaden LUftungseinrichtungen |

- Nacht im EG nur rote Linien
M‘,’BSMb' Nacht im 1.0G rote und tUrkise Linien ‘
keine Angabe

NORDEN
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MaBnahme=Héhe 3m

Mindesthdhe 5,5m

Larmschutzwand, Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen
a4 4 4 Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes

gem. § 9 (1) Nr. 24 und (4) BauGB

Planinhalt:
Lageplan

© Stadt Linen

Kommentar:
Zeichnerische Festsetzungsvorschlé&ge fur den
Bebauungsplan

H&he Haupt- und Nebengebdude sowie

MaBstab:
keine Angabe

Larmschutzwénde im WA2

~ NORDEN .

Gutachten-Nr.:
Projekt:
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Schalltechnische Untersuchung Bauleitplanung Nr. 231, Linen
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Graphische Darstellung der Ausbreitungsklassenstatistik

Wetterstation: Dortmund Eving

Wetterdienst: Deutscher Wetterdienst Jahr: 2003
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