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BEZEICHNUNG DES TAGESORDNUNGSPUNKTES

Integriertes Mobilitatskonzept Liinen 2035 -
Teil B Handlungsfelder und MaBBnahmensteckbriefe
Teil C Evaluationskonzept

FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN

Im Rahmen des Klimaschutzkonzeptes sind fur die ,,MaBBnahme 36 — Integration von Klima-
schutzaspekten in stadtische Mobilitatskonzepte” bereits finanzielle Mittel in Hohe von 2,5
Mio. € fur die Jahre 2023-2027 in H6he von jahrlich 500.000 €/Jahr vorgesehen und im stadti-
schen Haushalt berlcksichtigt. Aufgrund der zur Verfligung stehenden Ressourcen und der
aktuellen Haushaltslage ist eine Streckung der 2,5 Mio.€ beabsichtigt und werden auf die
kommenden Haushaltsjahre aufgeteilt. Zusatzlich sind im Rahmen der ,,MaBnahme 40 Schu-
lisches Mobilitatskonzept” des Klimaschutzkonzeptes bereits Mittel fir die Folgejahre (2026
und 2027) in H6he von 150.000 € gestreckt auf mehrere Jahre vorgesehen. Ebenfalls sind far
die ,MaBnahme 42 Aktivierung der Blirger zu klimafreundlicher Mobilitat” die finanziellen
Mittel fur die Offentlichkeitsarbeit um 1.650 € jahrlich erhéht und vorgesehen und fur die
~MaBnahme 41 — Ausbau der Ladeinfrastruktur und Kombination mit Photovoltaik” Mittel
in H6he von 123.000€ fir 2026 vorgesehen.

Im Rahmen der kommenden Haushaltsplanberatung ist es fir die Umsetzung des IMK Liinen
2035 essentiell, die Prioritaten und Ressourcen entsprechend zu setzen.

Gleichwohl ist das integrierte Mobilitatskonzept Liinen 2035 ein maB3geblicher Grundstein,

um in Zukunft Fordermittel aus der bestehenden und zukinftigen Férderlandschaft beantra-
gen zu kénnen, um den Umweltverbund zu starken.

INKLUSIONSVERTRAGLICHKEIT
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Das Integrierte Mobilitdatskonzept Linen 2035 hat den Anspruch, eine Mobilitat fur alle
Menschen in Linen zu ermdglichen. Das Ziel der Verkehrswende ist es, den Umweltverbund
zu starken und unter anderem Barrieren abzubauen.

KLIMAVERTRAGLICHKEIT

Das Integrierte Mobilitatskonzept Linen 2035 hat zum Ziel, die Verkehrswende und die von
der Stadt LUnen gesetzten Ziele aus dem im Jahr 2021 beschlossenen Klimaschutzkonzept
umzusetzen.

BESCHLUSSVORSCHLAG

1. Die Ausschusse fir Umwelt, Klima und Mobilitat, Sicherheit und Ordnung und Stadt-
entwicklung und -planung nehmen Teil B Handlungsfelder und MaBnahmensteck-
briefe und Teil C Evaluationskonzept des Integrierten Mobilitatskonzeptes Liinen
2035 als Grundlage fur die zukinftige Mobilitatsplanung zur Kenntnis.

2. Die Ausschusse fir Umwelt, Klima und Mobilitat, Sicherheit und Ordnung und Stadt-
entwicklung und -planung empfehlen dem Rat der Stadt Linen folgende Beschllsse
zu fassen:

a) Der Rat der Stadt Linen beschliet Teil B Handlungsfelder und MaBnahmen-
steckbriefe und Teil C Evaluationskonzept des Integrierten Mobilitdtskonzep-
tes Linen 2035 als Grundlage fur die zukiinftige Mobilitatsplanung.

b) Der Rat der Stadt Linen beschlieBt den beiliegenden Fahrplan zur Umsetzung
fur die Jahre 2023 und 2024. Ferner wird die Verwaltung beauftragt zur Um-
setzung der MaBnahmensteckbriefe eine stadtteilbezogene Projektliste zu er-
stellen.

Dr. Christian Klicki
Beigeordneter
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SACHDARSTELLUNG

l. SACHVERHALT

A. Historie:

Mehrere Studien zeigen, dass die Gesellschaft immer mobiler wird und langere und weitere
Entfernungen zuricklegt. Folgerichtig steigen die Erwartungen an die Verkehrstrager im
Hinblick auf die Verflugbarkeiten, Erreichbarkeiten oder auch Reisezeiten. Diese Entwicklun-
gen wirken sich auf die vorhandenen Verkehrs- und Mobilitatsnetze und die Gestaltung un-
serer Stadte aus, sie folgen den Vorgaben der Mobilitat, jedoch meistens zu Lasten der Le-
bensqualitat. Und so ist in vielen Regionen, Stadten und Quartieren, wie auch in Linen die
Last des Alltagsverkehrs kaum noch zu bewaltigen. Dagegen stellt sich seit langerem Wider-
stand und es wird vermehrt darauf geachtet, dass Mobilitat stadtvertraglicher wird. An die
Seite dieser stadtfunktionalen Notwendigkeit tritt nun mit der Veranderung unseres Klimas
bzw. dem dringenden Ziel, der globalen Klimakrise entgegenzuwirken, ein weiterer treiben-
der Faktor. Umso mehr gilt es, eine flexiblere, umweltfreundlichere und nachhaltigere Mobi-
litat zu schaffen.

Somit ist der Zukunftsauftrag, namlich eine nachhaltige, stadt- und klimavertragliche, aber
auch breit akzeptierte Mobilitat, die zugleich hochleistungsfahig ist, zu implementieren, for-
muliert. Aus diesem Grund hat im Februar 2019 der Rat die Erstellung eines Mobilitatskon-
zeptes fur die Stadt Linen beschlossen. Ein wesentlicher Aspekt des ,integrierten Mobilitats-
konzeptes Linen 2035" (nachfolgend IMK Linen 2035 genannt) ist es, eine ganzheitliche
Strategie unter Einbeziehung aller Verkehrstrager zu entwickeln, wobei die Vernetzung der
einzelnen Trager eine wesentliche Rolle spielt. Zusatzlich soll ein 6ffentlicher und transpa-
renter Planungsprozess zu einer Anderung des Mobilitatsverhaltens auf kommunaler Ebene
zu Gunsten des Umweltverbundes (FuB- und Radverkehr, OPNV) fiihren. Eine Beteiligung der
breiten Offentlichkeit und der angrenzenden Kommunen ist eine wichtige Voraussetzung
bei der Konzepterstellung. Nach der Einreichung des Férderantrages im August 2019 ging im
Februar 2020 der Férderbescheid gemaf der Richtlinie zur Férderung der vernetzten Mobili-
tat und des Mobilitatsmanagements (FORi-MM) in Hohe von 69.600,00 € im Rathaus ein. Im
anschlieBenden Ausschreibungsverfahren konnte mit dem Institut fir Raumentwicklung und
Kommunikation (kurz raumkom) ein geeigneter Partner fur die Erarbeitung des Konzeptes
gefunden werden.

B. Konzepterstellung:

Seit September 2020 erfolgten zunachst eine sorgfaltige Bestandsaufnahme sowie Analysen
der wesentlichen verkehrs- und mobilitatsrelevanten Faktoren in Linen. Dazu gehérte auch
die Ermittlung der Raumstruktur und der soziodemographischen Grundlagendaten. Weiter-
hin fand eine Sichtung der stadtischen Beschlisse zum Thema Mobilitat und Verkehr der ver-
gangenen Jahre statt, mit dem Ziel, zu prufen, welche Schwerpunktsetzungen die stadtische
Politik in dieser Zeit beim Thema Mobilitat traf. All diese einzelnen Erhebungsstrange mun-
deten schlieBlich in einer Synthese des Status Quos, die also den aktuellen Stand der rdum-
lich-funktionalen Gegebenheiten hinsichtlich der Mobilitat widerspiegelt. Daran schloss sich
die Durchfiihrung eines Benchmarkings und einer SWOT-Analyse an. Einerseits, um eine Ori-
entierung zu geben, wo Linen in dem Themenfeld im interkommunalen Vergleich steht und
andererseits, um aufzuzeigen, welche Handlungsoptionen bestehen. Begleitet wurde dieser
gutachterlich-fachliche Prozess durch verschiedene Beteiligungsformate. Dieser vielgestaltige
und anspruchsvolle Prozess bildet die Grundlage fur die im Anschluss im Teil A des MaBnah-
menkonzepts formulierten Ziele, Strategien, Leitbilder und diversen Handlungsfelder, wel-
che dem MaBnahmenkonzept Teil A zu entnehmen sind. Diese sollen Lésungsansatze fur ak-
tuelle mobilitatsbezogene Probleme im Stadtgebiet und einen Weg in die Zukunft der Mobi-
litat in LGnen aufzeigen. Hierbei sollen alle Verkehrstrager gleichermafBen bericksichtigt
werden, um so bestmégliche MaBnahmen im Rahmen der historischen Umbruchsphase zu
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schaffen, in der sich die Mobilitat zurzeit befindet. Wichtige Themen stellen in diesem Kon-
text nicht nur die geforderte und unabdingbare Dekarbonisierung der Verkehrstrager, son-
dern auch Themen wie der demographische Wandel oder auch die zunehmende Verkehrsbe-
lastung der StraBenraume dar.

Im Folgenden wird kurz auf die Analysephase und den Teil A des IMK Linen 2035 - Ziele, die
Strategie, das Leitbild und die Handlungsfelder — eingegangen. AbschlieBend wird mit Teil B
des MaBnahmenkonzepts das Kernelement des IMK Linen 2035 dargestellt. Die MaBnah-
men, welche aus dem IMK LUnen 2035 resultieren, sind fir einen Zeithorizont bis 2035, aber
auch daruber hinaus ausgerichtet.

Lianen, 30.03.2022

Getatigte Arbeitsschritte

Arbeitsschritte
Synthese d. W t: Benchmarl(lng / Teil A —
Status Quo Auﬂraggeber bericht e
konzept
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bealei 1 N 'orkshop Open- Konzept / Vision
ermittiung B1F. Arbeit Pressearbeit Stadtbev. p::s 2035 o/
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Abbildung 1:Ausschnitt Prdsentation raumkom und spitzenkraft.berlin

C. Analysephase:

Den Start der Analysephase lautete Ende 2020 die Internetumfrage ,,Meine Mobilitat —
Meine Zukunft” zum Mobilitatsverhalten der Liner Bevolkerung ein, an der die Linerinnen
und Liner von November 2020 bis Januar 2021 teilnehmen konnten. Unter anderem sind
pol. BeschlUsse (seit 2009) und bestehende regionale (z.B. RAD+, Untersuchung Hauptstra-
Bennetz, Klimaschutzkonzept, Konzepte des Kreises u.a.) und tberregionale (z.B. Regionales
Mobilitatsentwicklungskonzept des RVR, u.a.) Konzepte gesichtet und ausgewertet worden.
Prozessbegleitend und um die Status Quo-Analyse zu vervollstandigen, fanden zusatzlich
verschiedene Veranstaltungen zur Offentlichkeitsarbeit und Dokumentation statt. Ein pro-
zessbegleitender Arbeitskreis mit Stakeholdern und Fachakteuren (Beirat Mobilitdt) sowie
ein stadtinterner Arbeitskreis préagten die Erarbeitung des Mobilitatskonzepts. Zudem wurde
durch verschiedene Formate die Luner Stadtbevélkerung weiter einbezogen. Im Rahmen
zweier Burgerworkshops, die aufgrund der Corona-Pandemie Mitte Juli 2021 digital stattfan-
den, konnten auBerdem viele Riickmeldungen zu der aktuellen Mobilitatssituation in Liinen
gesammelt werden und schlieBlich auch mit in das Mobilitatskonzept einflieBen.

DarUber hinaus fanden Ende August 2021 die Mobile- Open-Days in der Liner Innenstadt
auf dem Willy-Brandt-Platz statt. Gegenstand war eine Leistungsschau der Mobilitat von
Morgen. Einbezogen wurden Lianer Fahrrad- und Autohandler (E-Autos und E-Transporter),
die VKU, die Luner Stadtwerke, der ADFC und die AGFS. Erganzend wurde im Liner Ratssaal
im Rahmen eine Vortragsreihe zu den Themen ,,Strategien zur Férderung des Umweltver-
bundes”, ,Spielrdume kommunaler Mobilitatsentwicklungsplanung” und , StraBen und
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Platze - Stadtraum fur Alle” informiert sowie diskutiert. Den Abschluss der Analysephase bil-
det die SWOT-Analyse. So lassen sich Starken, Schwachen, Risiken und Chancen der verkehrli-
chen Situation in der Stadt Lunen Ubersichtlich identifizieren. In der Vierfeldermatrix der
Handlungsweisungen , Ausbauen, Aufholen, Absichern und Vermeiden”, lassen sich so Ar-
beitsauftrage bzw. Ansatzpunkte flr die Strategie des IMK Linen 2035 ableiten.

Schwiichen (Perspektive IMK]
Interne Faktoren | sizikan (Perspektive IMK) . Hohe(r o L .)+ . .
" - t parken
© VLD leiee SR e N IR 8] «  Oft Behinderung des FuB-/Radverkehrs durch den ruhenden Verkehr
. Str: (nung weit verb (tlw. aber ungen) . d (v.a - StraRen) verb. P
e Zentrale Stadtteile & Quartierszentren werden mind. mit einem Takt <60 e
Minuten bedient (stadtrand abnehmend) 5 Hattestelien tw, durch Baume yerdockt
. Defizite bei rnungen zu den k
»  Linen HBF und PreuRen Bahnhof in gutem Zustand & barrierefreies ; e -
Erreichen der Gleise . Nur wenige Haltstellen beidseitig liberdacht
. . Radverkehrsfiihrung und -anlagen nicht standardisiert
. Querungsstellen mit entsprechenden baulichen MaRnahmen y i - o .g ! " =
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2 . An Haltestellen/ Arbeitsstandorten nur wenige Radabstellanlagen vorhanden
. Radmarkierungen an groRen Kreuzungen o 4 e . -
. . Rad-/ FuBverkehr miissen sich hdufig Verkehrsflache teilen
e FahrradstraRen ausgewiesen il Y Ao
.
. In der Innenstadt z.T. hochwertige Fahrradinfrastruktur Oiteur I"Ts erd b wLege'JL I'_mmrfl[ S" haufi ) bediirfti
.
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—~ O Klimawandel ®  Ausbau der Temporeduzierung N = 3
< " . - e reduzieren + Parkflichen regulieren)
= . Steigendes Mobilitats-/ . g (auf achten) . v
g e Umweltbewusstsein/ Klimaschutz ®  Erreichbarkeiten der Stadtteile . ) .
g ; i e P e Erhohung von Sicherheit auf Rad-/ FuBwegen
3 " arereireineit , X o Ausstattung und Erreichbarkeit des OPNVs (inkl. Haltestellen) aufwerten
o g- . Corona-Pandemie . Q an allen (inkl. gen) . - o - N i Ppgly
g . Nationaler Radverkehrsplan - Fahrradstrallen + A B . .
a . . Angstraume reduzieren
e Mogliches Fahrrad- und *  Radroutennetz »  Ausbau der E-Ladeinfrastrukt
Nahmobilitatsgesetz NRW . i g ice) durch F usbau der 3- e‘n‘ rastruktur
o Handlungsfreudigkeit der Jugend nutzen
«  Kommunale/ Landtags-/ Absichern
= Bundestagwahlen . keh bot fiir alle Al
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& e E-Commerce Verkehrswende
. Corona-Pandemie - Wahlen beriicksichtigen

Abbildung 2:SWOT-Analyse S. 22, Teil A des IMK Linen 2035

D. Malknahmenkonzept Teil A: Ziele, Strategie, Leitbild und Handlungsfelder

Mit Hilfe des oben genannten, vielgestaltigen und anspruchsvollen Prozesses wurden Ziele,
Strategien, Leitbilder und diverse Handlungsfelder festgelegt. Diese sollen Lésungsansatze
fur die aktuellen mobilitatsbezogenen Probleme im Stadtgebiet und einen Weg in die Zu-

kunft der Mobilitat in Linen aufzeigen. Hierbei werden alle Verkehrstrager gleichermaBen
bericksichtigt, um bestmogliche MaBnahmen im Rahmen der historischen Umbruchsphase
zu schaffen. Wenn die eigenen CO2-Einsparziele aus dem eigenen Klimaschutzkonzept er-

reicht werden sollen, dann ist ein Modal-Shift notwendig.

Klimaschutzkonzept

AUSWIRKUNGEN AUF DEN VERKEHRSSEKTOR

Reduzierung des CO,-Austofesim Verkehrssektor

35.000

30,000

25.000

20,000

15.000

10.000

2020 2025 2030 2035 2040 2045

mmmTonnen C02eqfa  ——Reduzierung Tonnen CO2eq/a

Abbildung 3: Transfer Klimaschutzziele Linen auf den Verkehrssektor, Darstellung raumkom Teil B IMK Liinen
20355.174

Das setzt voraus, dass vor allem der MIV-Anteil reduziert werden muss.

Verwaltungsvorlage VL-58/2023 Seite 5 von 18




Modal-Shift

Bis zum Jahr 2035 sollen in der Stadt Liinen circa...
1/, aller Wege durch den motorisierten Individualverkehr und
3/4 aller Wege durch den Umweltverbund (OPNV, Rad-, FuRverkehr)

..realisiert werden.
HEUTE 2035

> R

Abbildung 4: Modal-Shift, Darstellung raumkom, Teil B IMK Liinen 2035, S.175

Bereits jetzt ist erkennbar, dass dies eine anspruchsvolle Herausforderung werden wird.
Umso wichtiger ist es, den Prozess proaktiv anzustoBen und mdéglichst positiv zu gestalten.
Ziel soll nicht sein, das Auto zu bekampfen, sondern die Lebensqualitat zu verbessern. Das
Leitbild des IMK Linen 2035 lautet daher:

~Eine klimafreundliche, nachhaltige und ausgewogene Mobilitdt in Linen sorgt flr hervor-
ragende Erreichbarkeit, erh6ht die Lebensqualitdat und starkt den Standort.”

Diesem sehr positiven, gleichzeitig doch eher abstrakten und daher wenig konkreten Leitbild
werden greifbare Mobilitatsimperative zugeordnet:

Verkehrssicherheit
erhohen

Mobilitdtsmanagement
ausweiten und in
Kommunikation
intensivieren

Nahversorgung
gewahrleisten

Barrieren abbauen Verkehrsbelastung

und Teilhabe sichern Mobilitat |n Lunen reduzieren

Umweltverbund Erreichbarkeit
starken sichern

Attraktive Bewegungs- Instandsetzung

und Aufenthaltsraume und Ausbau der
schaffen Infrastruktur

Abbildung 5: imperative der Mobilitdt, Darstellung raumkom, Teil B IMK Linen 2035 5.176
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Das Leitbild und die Imperative geben somit den Auftrag flr eine neue, sozialere, umwelt-
schonendere, stadtvertraglichere und klimaneutrale Mobilitat vor.

Um daraus Arbeitsauftrage zu formulieren, werden zudem neun Handlungsfelder der Mobi-
litat definiert.

StraBenraum-

gestaltung

Offentlich- Radverkehr

keitsarbeit

Integriertes
Mobilitats-
Mobilitats- konzept

management Liinen 2035

Motorisierter

Neue Individual-

Mobilitét

Logistik verkehr
und
Glterverkehr

Abbildung 6: Die neun Handlungsfelder des IMK Liinen 2035, raumkom, Teil B IMK Liinen 2035 S.177

Diese neun Handlungsfelder bilden jeweils den Rahmen fir die MaBnahmen, mit denen der
Zielzustand erreicht werden soll. Wichtige Themen stellen in diesem Kontext nicht nur die
geforderte und unabdingbare Dekarbonisierung der Verkehrstrager, sondern auch Themen
wie der demographische Wandel oder auch die zunehmende Verkehrsbelastung der Stra-
Benrdume dar.

Der vorgenannte Sachverhalt und die Grundlage flr die Ausarbeitung des Teil B MaBnah-
menkonzept sind im Teil A des IMK Linen 2035 - Ziele, Strategie, Leitbild und Handlungsfel-
der — zusammengefasst und dokumentiert. In der Sondersitzung am 30.03.2022 haben sich
die Ausschusse fur Umwelt, Klima und Mobilitat, Sicherheit und Ordnung und Stadtentwick-
lung und -planung fur die Verwaltungsvorlage und Teil A des IMK Linen 2035 ausgespro-
chen. Dieser Beschlussempfehlung kam der Rat der Stadt Linen am 07.04.2022 mit einem po-
sitiven Beschluss nach.

1. TEIL B - MABNAHMENKONZEPT:

Mit dem positiven Beschluss aus der Sondersitzung und dem Rat fand auf Grundlage der
Analysephase und dem Teil A des IMK Linen 2035 die Erstellung der MaBnahmensteckbriefe
aus den Handlungsfeldern statt. Des Weiteren erfolgte eine grobe Zeiteinteilung und eine
Einordnung nach Stadtteilen, um den Handlungsrahmen besser Gberblicken zu kénnen.

Nachfolgend sind die Handlungsfelder mit ihren Steckbriefen aufgelistet und kurz beschrie-
ben. Ndhere Informationen sind der Anlage 1 zu entnehmen.
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A. Handlungsfeld FulRverkehr:

Das vorhandene FuBverkehrsnetz der Stadt Linen weist, vor allem mit Betrachtung des
Gehwegezustands, Verbesserungspotenziale auf. Auch mit Blick auf die Trennung der
einzelnen Verkehrstrager im StraBenraum, Querungsanlagen sowie der Barrierefreiheit
besteht Handlungsbedarf. So ist es notwendig, MaBnahmen umzusetzen, welche die At-
traktivitat des FuBverkehrs steigern. Um die Wirkungskraft des FuBverkehrs nutzen zu
kénnen, ist der Fokus darauf zu legen, Ziele im nahen Umfeld, d.h. im Quartier, im Stadt-
teil oder angrenzend daran, anzubieten. Hierzu zahlen ebenso temporare wie regelma-
Bige Markte oder Freizeitangebote.

Folgende MaBnahmen gilt es umzusetzen und zu bertcksichtigen:

e A.1 Checkliste Gehwegqualitat

e A.2 Barrierefreie Mobilitat

e A.3 Schaffung attraktiver Ziele

e A.4 Abbau von Nutzungskonflikten

e A.5 FuBverkehrsnetz

e A.6 FuBgangerfreundliche Querungen und Knoten

Aktueller Sachstand:

Mit der diesjahrigen Teilnahme an den FuBverkehrs-Checks, mit der Unterstitzung des Zu-
kunftsnetzes Mobilitat NRW, wird ein weiterer Schritt fir die Starkung der Nahmobilitat in
Linen getatigt. Damit sind die Steckbriefe A.2, A.4 und A.6 bereits heute schon in Bearbei-
tung. Der MaBnahmensteckbrief A.2 findet heute bereits wie folgt Bericksichtigung. Bei
StraBenneubau-/-ausbau MaBnahmen ist die Beteiligung des Behindertenbeirats bereits
Standard, z.B. im Projekt des Barrierefreien Haltestellenausbaus wird in einer gemeinsamen
Arbeitsgruppe geplant und umgesetzt. Sobald eine MaBnahme nicht barrierefrei ist, wird
diese nicht gefdrdert. Fir die Umsetzung des Steckbriefes A.5 ist die Verwaltung dankbar far
jegliche Anregung aus der Blrgerschafft.

B. Handlungsfeld Radverkehr:

Die vorhandenen Bedingungen bieten bereits ein ordentliches Fundament zur starkeren Nut-
zung des Fahrrads (v.a. die 6rtliche Topographie). Zur Optimierung beitragen wird die Erho-
hung des Sicherheitsgefiihls bei den Radfahrenden, in erster Linie auszuldsen durch ein 10-
ckenloses Radverkehrsnetz und sichere Infrastruktur. Dabei kann die Attraktivitat durch Aus-
weisung eines Vorrangnetzes mit Radschnell- und Direktverbindungen ins Zentrum sowie
zwischen den Stadtteilen einen wesentlichen Beitrag leisten. In diesem Kontext mussen je-
doch die Barrieren der Lippe sowie des Dattel-Hamm-Kanals berlcksichtigt und besser tber-
wunden werden. DarUber hinaus ergibt sich eine Zunahme des Radverkehrsanteils nur dann,
wenn auch sichere und leicht zugédngliche Abstellméglichkeiten geschaffen werden, z.B. als
Fahrrad-Quartiersgaragen.

Folgende MaBnahmen gilt es umzusetzen und zu berlcksichtigen:
e B.1 Flachendeckende Radabstellanlagen

e B.2 Wegefiihrung
e B.3 Querungsbereiche
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Aktueller Sachstand:

Im stadtischen Haushalt sind jahrlich bereits investive Mittel in H6he von 100.000 € far die
Umsetzung von MaBnahmen fur die Verbesserung des Radverkehrs bertcksichtigt.

Bereits heute wird in aktuellen StraBenausbauplanungen der Radverkehr berlcksichtigt und
in die Abwagung der Flachenverteilung im Zusammenspiel mit den weiteren Verkehrsarten
einbezogen. Im Arbeitskreis Radverkehr, welcher sich zweimal im Jahr trifft, werden Maf3-
nahmen fur die Radverkehrsférderung besprochen und abgestimmt. Ebenfalls tragt der IGA-
Radweg zu einer Verbesserung bei. Gleichzeitig sind die Verbesserung der Wegefihrung
und der Querungsbereiche (Steckbriefe B.2 und B.3) ein essentieller Bestandteil fur die Um-
setzung und das Sicherheitsgefthl der Radfahrenden. Eine wesentliche Wegeverbindung, die
in mehreren Abschnitten zur Umsetzung kommt, ist die Ost-West-Trasse, welche die Innen-
stadt mit Linen-Brambauer verbindet.

C. Handlungsfeld OPNV:

Das bisherige Netz gilt es, aufgrund seiner Anlage umzustrukturieren, dabei ist sowohl
die Umstrukturierung und Erganzung wie auch die Neustrukturierung mit kleinteiliger
Bedienung denkbar. Eine Verdichtung ist aus Nachfrage-Sicht dringend geboten - so-
wohl raumlich als auch zeitlich. Die Tarifstrukturen sind zu vereinfachen und insgesamt
auf ein niedrigeres Kostenniveau fir die Fahrgaste zu reduzieren. Darlber hinaus gilt es
ebenfalls, die Verbindungen in die umliegenden Kommunen zu erweitern, um eine at-
traktive Alternative zum MIV zu schaffen. Der Kreis Unna ist der zustandige Aufgabentra-
ger fur den Busverkehr und fur die Aufstellung des Nahverkehrsplans, welcher die Aufgaben
fur die kommenden Jahre erfasst und vorgibt. Die Stadt Liinen hat somit nur mittelbaren
Einfluss. Uber Mobilstationen und Abstellméglichkeiten im Haltestellen-Umfeld ist zu-
dem die Inter- und Multimodalitat voranzutreiben. Die wohnortnahe Bereitstellung viel-
faltiger Mobilitatsangebote ist — zur Reduzierung der privaten Pkw-Dichte — anzustre-
ben.

Folgende MaBnahmen gilt es umzusetzen und zu berlcksichtigen:
e C.1 Leitfaden zur Ausstattung von Haltestellen
e (.2 Qualitat der Fahrzeuge
e (.3 Ausbau Netz/Verdichtung
e C.A Tarifstruktur

Aktueller Sachstand:

Im Rahmen des barrierefreien Haltestellenausbaus wird gleichzeitig ein Leitfaden erstellt,
welcher aus den Erfahrungen der bisherigen und kiinftigen Planungen profitiert (Steckbrief
C.1). Mit der Einfuhrung des Deutschlandtickets ist ein erster Schritt im Steckbrief C.4 gesche-
hen und es ist zu begriBen, dass es sich etabliert und zu einem Umdenken im Mobilitatsver-
halten fuhrt.
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D. Handlungsfeld MIV:

Das StraBBenverkehrsnetz erlaubt die Nutzung des Pkws ohne groBe Hirden und Kom-
promisse, weshalb die Infrastruktur fir den MIV keinen Ausbau benétigt. Der Fokus
sollte darauf liegen, Vorrangrouten auszuweisen, um die Verkehrsbelastung aus den
Siedlungskorpern herausnehmen und Pendlerstrome effektiver durch und an Linen vor-
bei zu lenken. Zudem sollten Konflikte mit anderen Verkehrstragern starker bertcksich-
tigt und beispielsweise Geschwindigkeitsreduzierungen implementiert werden.

Folgende MaBnahmen gilt es umzusetzen und zu berlcksichtigen:

e D.1 Verkehrsfluss und Geschwindigkeitsreduzierung
e D.2 Knoten- und Kreuzungsbereiche

e D.3 Verkehrslenkung

e D.4 Verkehrsreduzierung Innenstadt

Aktueller Sachstand:
Mit der Verkehrsuntersuchung zum StraBennetz sind bereits MaBnahmen aufgezeigt, wel-
che bei aktuellen StraBenbaumaBnahmen Berlicksichtigung finden.

E. Handlungsfeld Logistik- und Glterverkehr:

FUr den Logistik- und Guterverkehr gilt es, Vorrangrouten zu konzipieren, die den Ver-kehr
gezielt durch die Stadt an ihr Ziel fiUhren. Zudem sollten, besonders flr den Liefer-verkehr,
Logistikzentren eingerichtet werden, welche die Zahl der Paketlieferdienste im Stadtgebiet
reduzieren kénnten. Zentral gilt es, konkrete Daten fir den Logistik-, GUter- und Schwerlast-
verkehr zu erheben, da zum derzeitigen Zeitpunkt nur lickenhafte Informationen zur Verfu-
gung stehen

Folgende MaBBnahmen gilt es umzusetzen und zu berlcksichtigen:

e E.1 Logistik- und Guterverkehrskonzept
e E.2 Optimierung Zustellverkehre

e E.3 Lieferzonen (-bereiche)

e E.4 Wasserwege

Aktueller Sachstand:
Dieses Feld gilt es, gemeinsam mit den betroffenen Akteuren anzugehen und gemeinsam
Synergien zu nutzen.

F. Handlungsfeld Neue Mobilitat:

Um neue Mobilitatsformen langfristig im Stadtgebiet zu implementieren, gilt es unter ande-
rem, fur alle Verkehrstrager (Radverkehr, OPNV, MIV, Logistik- und Guterverkehr) (Antriebs-
)Technologien zu verfolgen, die der nachhaltigen Mobilitdt entsprechen. Thema kann hier-
bei selbstverstandlich auch die Ausweitung der E-Ladeinfrastruktur fr diverse Verkehrstra-
ger im Stadtgebiet sein. Zudem gilt es, die Verkettung von unter-schiedlichen Verkehrstra-
gern zu vereinfachen, um so alltagliche Wege multimodal bewaltigen zu kénnen. Zugleich
sollte hier ein regelmaBiges Monitoring stattfinden, um so Veranderungen des Mobilitats-
verhaltens friihzeitig zu erkennen und Anpassungen vornehmen zu kénnen. Zudem sind die
Sharing-Angebote (E-Scooter und Fahrrad) Teil dieses Handlungsfeldes, die als vertragliche
Mobilitatsoptionen aufzustellen sind.
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Folgende MaBBnahmen gilt es umzusetzen und zu bericksichtigen:
e F.1 Reduzierung der Emissionen und neue Antriebsformen fir alle Verkehrstrager
e F.2 Elektrifizierung der kommunalen Flotte
e F.3 Multimodale Verkehre

Aktueller Sachstand:

Seit April diesen Jahres wird im Rahmen eines Probejahres das Sharing-Angebot metropol-
radruhr in der Stadt Linen mit der Unterstitzung von externen und lokalen Betrieben ange-
boten. Auch die Einrichtung einer Lastenradférderung tragt zu einer Anderung des Mobili-
tatsverhaltens bei (Steckbrief F.3).

Mit dem NWL-weiten Konzept zur Errichtung von Mobilitatsstationen des Zukunftsnetz Mo-
bilitat NRW und dem Feinkonzept Mobilstationen des Kreises Unna laufen zurzeit Planungen
fur die Umsetzung von Mobilstationen und VerknlUpfungspunkten in der Stadt Linen (Steck-
brief F.3).

G. Handlungsfeld Mobilitdtsmanagement:

Zur gezielten Kommunikation mit relevanten Akteuren (Schulen, Unternehmen, etc.) ist ein
Mobilitatsmanagement zu erganzen und gleichzeitig als Vorbild ein kommunales Mobilitats-
management einzurichten. Als beratende und koordinierende Stelle sollten gemeinsam L6-
sungen gefunden werden, wie diese Akteure einen Beitrag zum stadtischen Ziel leisten kén-
nen. Ein wesentlicher Baustein besteht in der internen Kommunikation der Verwaltung, um
abgestimmte Standards zu schaffen zum Umgang mit zuziehenden Personen und Unterneh-
men, mit Pflege und Wartung von Infrastruktur (Radwege, Aufenthaltsraume, etc.), mit
planbaren, temporaren Verkehrsbelastungen (durch Veranstaltungen, Baustellen, etc.) oder
mit kurzfristigen Stérungen und diese auch an alle beteiligten Stellen zu kommunizieren.

Folgende MaBnahmen gilt es umzusetzen und zu berlcksichtigen:

e G.1 Betriebliches Mobilitatsmanagement

¢ G.2 Einrichtung von Messstationen im Stadtgebiet

e G.3 Implementierung eines Mobilitatsfonds

¢ G.4 Mobilitdtsmanagement in der stadtischen Verwaltung
e @G.5 Quartiersmobilitdtsmanagement

e @G.6 Schulisches Mobilitatsmanagement

Aktueller Sachstand:

Seit Mitte 2022 setzt die Arbeitsgruppe Betriebliches Mobilitatsmanagement (BMM) das in
2021 und 2022 erstellte BMM — Konzept fur die stadtische Verwaltung um. Die Stadtverwal-
tung modchte als Vorbild vorangehen und bietet Ihren Mitarbeitenden u.a. ein Dienstradlea-
sing, ein Job-Ticket und Dienstrader fir die Dienstwege in der Stadt Linen an. Das metropol-
radruhr rundet das Angebot noch ab. (Steckbrief G.4)

Gleichzeitig sind mehrere die Steckbriefe G.3 und G.6 bereits in der Planung und unter dem
Punkt weiteres Vorgehen und Fahrplan zu finden.
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H. Handlungsfeld Offentlichkeitsarbeit:

Die Offentlichkeitsarbeit ist einerseits darauf auszulegen, dass die Menschen neue oder ver-
anderte Angebote mitgestalten oder zumindest frihzeitig kennenlernen. Andererseits — und
das ist in strategischer Hinsicht der wesentliche Faktor — ist die Kommunikation aktivierend
und motivierend zu gestalten. Insgesamt ist der inhaltliche Fokus auf den Umweltverbund
und seine Férderung zu legen, um mit der veranderten Hardware (= den Angeboten) auch
eine neue Software (= Mobilitatskultur) zu gestalten.

Folgende MaBBnahmen gilt es umzusetzen und zu bericksichtigen:

e H.1 Einrichtung einer Informationsplattform

e H.2 Gestaltung von Mobilitatskampagnen

e H.3 Kommunikation von Erfolgen

e H.4 Wettbewerb zukunftsfahiger Mobilitat in Stadtteilen

Aktueller Sachstand:

Jahrlich werden bereits heute schon Veranstaltungen durchgefiihrt u.a. der Drahteselmarkt
und das Stadtradeln. Zuklnftig wird dieses Angebot noch durch einen Mobilitatstag und der
Teilnahme an der Europaischen Mobilitatswoche erganzt. Daftr wird jahrlich die Méglich-
keit genutzt, eine Férderung fur die Offentlichkeitsarbeit im Rahmen der AGFS (Arbeitsge-
meinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.)
zu beantragen.

I. Handlungsfeld StraBenraumgestaltung:

Die Gestaltung von StraBen und Platzen im gesamten Stadtgebiet ist ein wesentlicher
Hebel fir Veranderungen. Dabei ist die Priorisierung des Autoverkehrs auf 6ffentlichen
Flachen zu Uberwinden und eine Umverteilung des Raumes — nach lokalen Gegebenhei-
ten — notwendig. Vorrangige Bereiche sind die Stadtteilzentren bzw. zentralen Platze,
mit besonderem Fokus auf der Innenstadt. In den Wohnquartieren besteht dringender
Bedarf, den ruhenden Verkehr neu zu strukturieren und héhere Flachenvertraglichkeit
zu realisieren. Dabei sind auch (mittel- und langfristige) Bedarfe der Elektromobilitat zu
bertcksichtigen.

Folgende MaBnahmen gilt es umzusetzen und zu berulcksichtigen:

1.1 StraBenerneuerung als Chance

I.2 Ruhender Verkehr

I.3 Verbesserung von Sichtbeziehungen

.4 Steigerung von Aufenthaltsqualitaten an zentralen Orten

Aktueller Sachstand:

Bereits heute wird in aktuellen StraBenausbauplanungen die StraBenraumgestaltung mit be-
ricksichtigt und in die Abwagung der Flachenverteilung im Zusammenspiel mit den weite-
ren Verkehrsarten einbezogen. Ebenfalls wirken bereits bei Uberértlichen Planverfahren ak-
tuelle Mobilitatsthemen mit in die Abwagung ein. Hier wird es wichtig sein, die Belange aus
den Steckbriefen noch starker zu vertreten und einflieBen zu lassen.
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Die Stadt Ltnen ist Mitglied in der AGFS und dem Zukunftsnetz Mobilitat NRW, welche hilf-
reiche und notwendige Institutionen sind, die bei der Umsetzung des IMK Linen 2035 bera-
tend und netzwerkend unterstitzen. Denn nicht flr alle Sachverhalte ist es notwendig, das
Rad neu zu erfinden.

IIl. TEeEIL C - EVALUATION:

Um die Zielerreichung zu sichern, ist es notwendig, ein fortlaufendes Monitoring zu imple-
mentieren. Ziel ist es, den Erreichungsgrad der gesetzten Ziele zu Uberprifen und ggf. nach-
zusteuern. Nachfolgend ist eine kurze Erlauterung des Evaluationskonzepts zu finden. De-
tailliertere Informationen sind der Anlage 2 zu entnehmen.

Um den Erreichungsgrad der gesetzten Ziele zu Uberprifen, sind Messungen erforderlich.
Messungen im Kontext gesamtstadtischer Mobilitat sind relativ komplex und damit auch re-
lativ aufwendig, sowohl finanziell als auch organisatorisch. Theoretisch missten kontinuier-
lich die Verkehrsmittelwahl, die Ziele und die Wegeldngen aller Linerinnen und Liiner ge-
messen und dokumentiert werden. Das ist eher unrealistisch. Daher ist vorgesehen, peri-
odisch Modal-Split Erhebungen (Ermittlung des Verkehrsverhaltens der Bevolkerung mittels
Befragung), z.B. alle 5 Jahre, durchzufihren. Fir die Zeit zwischen diesen groBen Messungen
ist geplant, unter Verwendung ausgewahlter Einzelmessungen den Modal-Split mit Hilfe von
Extrapolationen und Kausalketten fortzuschreiben. Daneben kénnen Einzelmessungen (z.B.
Verkehrszahlungen) zu Detailfragen zur Mobilitat erhoben werden. Dieses Verfahren ist so
lange durchzufliihren, bis sich der gewiinschte Zielzustand eingestellt hat.

Far diese begleitenden jahrlichen Messungen ist es notwendig, zu den Handlungsfeldern ge-
eignete Indikatoren zu wahlen, um die Wechselwirkungen ableiten zu kénnen. Die Indikato-
ren sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 1: Indikatoren fir die Evaluation des IMK Liinen 2035, raumkom, Teil CS. 6-8

Handlungsfeld ID Indikatoren Verwendung
StraBenverkehr (Kfz- | V1 Messung an ausge- Extrapolation des Mo-
& Wirtschaftsver- wahlten Hauptver- dal Split und Anzeiger
kehr) kehrsstraBen & Neben- | v. punktuellen Belas-
straBen, jahrlich tungen
V2 Anzahl zugelassener Erkennen des Fort-
Kfz (nach Schadstoff- schritts der alternati-
klasse sowie E-Fahr- ven Antriebe und
zeuge) RuckschlUsse Gber den

Bestand auf den Stel-
lenwert des PKW

OPNV ov1 Fahrgastzéahlungen Extrapolation des Mo-
jahrlich dal Split
ov2 Angebot (km-Leis- Erkennen und Ein-
tung/Plunktlichkeit) schatzen des Ausbaus
des Angebots
ovs3 Verkaufte Fahrkarten Extrapolation des Mo-
und Abonnements dal Split
ov4a Anzahl barrierefreier Erkennen und Ein-
Haltestellen und Fahr- | schatzen des Ausbaus
zeuge des Angebots
Radverkehr RV1 Messung an wichtigen | Extrapolation des Mo-
Routen, jahrlich dal Split und Anzeiger
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v. punktuellen Belas-
tungen
RV2 Dauerzahlstelle(n) Extrapolation des Mo-
dal Split
RV3 e Belegung von Abstell- | Extrapolation des Mo-
anlagen an zentralen dal Split und Anzeiger
Zielen und Knoten- v. punktuellen Belas-
punkten tungen
RV4 Lange der Radwegein- | Erkennen und Ein-
frastruktur schatzen des Ausbaus
des Angebots
FuBverkehr FV1 FuBverkehrszéahlung Extrapolation des Mo-
dal Split
Fv2 FuBlaufige Erreichbar- | Fortschrittserkennung
keit von Infrastruktur- | ,Stadt der kurzen
einrichtungen Wege”
FV3 Lange neu gestalteter | Erkennen und Ein-
FuBwege und Flache schatzen des Ausbaus
neu gestalteter Platze | des Angebots
Mobilitatsmanage- MM1 Personalausstattung Einschatzung der loka-
ment len Prioritat des The-
mas
MM2 Bilanzierung der Erkennen und Ein-
durchgefthrten MaB- | schatzen des Ausbaus
nahmen (z.B. Reso- und der Wirksamkeit
nanz) des Angebots
Offentlichkeitsarbeit | OA1 Verfligbares Budget Einschatzung der loka-
len Prioritat des The-
mas
OA2 Anzahl der Kampa- Erkennen und Ein-
gnen, v.a. auch fur alle | schatzen des Ausbaus
Verkehrstrager und der Wirksamkeit
des Angebots
OA3 Evaluation zu Einzel- Erkennen und Ein-
kampagnen (wie Be- schatzen des Ausbaus
kanntheit und Ver- und der Wirksamkeit
standlichkeit) des Angebots
StraBenraumgestal- | SG1 Anteil des Parkens im Einschatzung der loka-
tung o6ffentlichen StraBen- len Prioritat des The-
raum mas
SG2 Lange umgestalteter Erkennen und Ein-
StraBen schatzen des Ausbaus
und der Wirksamkeit
des Angebots

Aus den Vorher-Nachher-Veranderungen lassen sich Ruckschlisse auf die jeweilige Wirksam-
keit der umgesetzten MaBBnahmen ziehen. Fir eine aussagekraftige Nachher-Betrachtung ist
jedoch zu beachten, dass eine gewisse Zeit verstreichen sollte (i.d.R. mehrere Monate bis hin
zu einem Jahr), damit sich z.B. mégliche Verhaltensanderungen bei den Blrgerinnen und
Blrgern einspielen und die (Aus-)Wirkungen zweifelsfrei belegbar sind.

Um die gesammelten Daten entsprechend aufzubereiten und zu evaluieren, ist die Erstellung
eines Evaluationsberichtes hilfreich. In diesem werden die gewonnenen Daten systematisch
aufbereitet und anschlieBend kommuniziert. Aufgrund des Bearbeitungsaufwandes bietet es
sich an, diesen Bericht nur alle finf Jahre, ggf. zusammen mit der Erfassung des Modal-Split,
zu erstellen.
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Mithilfe des Berichtes werden Aussagen Uber die erzielten Wirkungen getroffen, um ggf. bei
z.B. fehlenden Wirkungen MaBnahmen anzupassen und zu erganzen, damit die gesetzten
Ziele bis 2035 erreicht werden kénnen. Er dient auch als Testat fur die Linerinnen und LU-
ner, den Férdergeldgeber und die Nachbarkommunen.

V.

WECHSELWIRKUNGEN ZUM KLIMASCHUTZKONZEPT

Bereits wahrend des Aufstellungsprozesses des Klimaschutzkonzeptes wurden die Aspekte
der CO2-Einsparung auf Linens Stadtgebiet im Bereich Mobilitat intern abgestimmt und be-
racksichtigt und sind in das Klimaschutzkonzept eingeflossen. So sind ebenfalls die Ergeb-
nisse des Klimaschutzkonzeptes in das IMK Linen 2035 eingeflossen. Die Ziele des Klima-
schutzkonzeptes sind im Teil A des MaBnahmenkonzeptes des IMK Linen 2035 in die Ziele,
die Strategie, das Leitbild und die Handlungsfelder eingeflossen. Die MaBBnahmen aus dem
strategischen Handlungsziel 6 - Mobilitat — VI Schaffung von Voraussetzungen fur klimaf-
reundliche Mobilitat auf Laner Stadtgebiet — finden sich wie folgt in den folgenden Hand-
lungsfeldern der IMK Linen 2035 wieder:

MaBnahme 36 - Integration von Klimaschutzaspekten in stiadtische Mobili-
tiatskonzepte -> Umsetzung IMK Liinen 2035

Far die Umsetzung sind bereits finanzielle Mittel in Héhe von 2,5 Mio. € fur die Jahre
2023-2027 in H6he von jahrlich 500.000 €/Jahr vorgesehen. Diese Mittel werden bend-
tigt, um einzelne MaBBnahmen aus dem Teil B — Handlungsfelder und MaBnahmen-
steckbriefe umzusetzen.

MaBnahme 37 Stirkung des OPNV -> Handlungsfeld C - OPNV

Zusammen bilden diese Bereiche die Grundlage fir die zukiinftige Verbesserung des
OPNV. Beide dienen als Grundlage und Argumentationshilfe fur die Gesprache mit
dem Auftraggeber des OPNVs im Kreis Unna.

MaBnahmen 38 Ausbau der Radinfrastruktur -> Handlungsfeld B - Radverkehr
Zusammen bilden beide Bereiche die Grundlage fiir die zuklinftige Verbesserung des
Radverkehrs fir Linen

MaBnahme 39 Priorisierung von FuB3- und Radverkehr -> Handlungsfeld A -
FuBverkehr und Handlungsfeld B Radverkehr

Zusammen bilden diese Bereiche die Grundlage fur die zuktnftige Verbesserung des
FuBverkehrs fur Linen.

MaBnahme 40 Schulisches Mobilitidtskonzept - G.6 Schulisches Mobilitatsma-
nagement im Handlungsfeld Mobilitdtsmanagement

Far die Umsetzung sind bereits Mittel fur die Folgejahre in H6he von 150.000 € ge-
streckt auf mehrere Jahre vorgesehen. Sie dienen dazu, den Schulweg sicherer zu ge-
stalten und der Mobilitatsbildung der Schilerinnen und Schiler zu férdern.

MaBnahme 42 Aktivierung der Biirger zu klimafreundlicher Mobilitat ->
Handlungsfeld H Offentlichkeitsarbeit

Die finanziellen Mittel fur die Offentlichkeitsarbeit wurden um 1.650 € erhéht, wo-
durch nun ein zusatzlicher Mobilitatstag (adhnlich der Mobile-Open-Days im Jahr 2021)
durchgefihrt wird.
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e MaBnahme 43 - Betriebliches Mobilitdtsmanagement fiir die Stadtverwal-
tung -> G.4 Betriebliches Mobilitatsmanagement in der stiadtischen Verwal-
tung im Handlungsfeld Mobilitatsmanagement
Ziel ist es, dass die Verwaltung als Beispiel vorangeht. Erste Weichen sind mit der Er-
stellung eines betrieblichen Mobilitatskonzeptes bereits gestellt und erste MaBnah-
men sind zurzeit in der Umsetzung und wurden umgesetzt.

e MaBnahme 44 Anschaffung eines Dienstfahrzeugs mit klimafreundlichem
Antrieb -> G.4 Betriebliches Mobilitdtsmanagement in der stadtischen Ver-
waltung im Handlungsfeld Mobilitatsmanagement
5.0.

e MaBnahme 45 Dienstradleasing -> G.4 Betriebliches Mobilitatsmanagement
in der stiddtischen Verwaltung im Handlungsfeld Mobilitatsmanagement
5.0.

Auch in Zukunft ist es notwendig, dass der Bereich der Mobilitat seinen Teil zum Klimaschutz
erfullt und die durch ihn entstehenden CO2-Emmissionen drastisch senkt.

V. STRATEGISCHE ZIELSETZUNG FUR DIE
KONZEPTUMSETZUNG

Far die Konzeptumsetzung ist das nachfolgende Ziel aus dem Prozess der Konzepterstellung
festgelegt.

Tabelle 2: Auszug Teil A IMK Ltinen 2035, raumkom, S.34

Bis zum Jahr 2035, spdtestens jedoch bis zum Jahr 2040, sallten in der Stadt Linen circa...

1;"4_ der Wege mit dem motorisierten Individualverkehr und

3},-* der Wege mit dem Umweltverbund (FuB-, Radverkehr & GPNV)

_.realisiert werden.

In den MaBnahmensteckbriefen ist neben der zeitlichen Einordung der MaBnahmen auch
eine Unterscheidung nach Stadtteilen vorgesehen. Es gilt nun, die MaBnahmensteckbriefe
ganzheitlich und nachhaltig umzusetzen.

Im ersten Schritt ist es sinnvoll, sich zunachst auf die Handlungsfelder Offentlichkeitsarbeit
(Aufklarung), FuBverkehr, Radverkehr und Mobilitatsmanagement zu fokussieren, da diese
mit einem Uberschaubaren Aufwand und geringerem Zeitaufwand zu erkennbaren Erfolgen
beitragen.

Gleichzeitig werden bereits im heutigen Tagesgeschaft die Handlungsfelder StraBenraumge-
staltung, Logistik- und Guterverkehr, Neue Mobilitat, OPNV und MIV bericksichtigt. Die Um-
setzung dieser MaBnahmensteckbriefe bendtigt eine langere Vorlaufzeit (langerer Planungs-
prozess) und entsprechende Ressourcen. Unter VI weiteres Vorgehen und Fahrplan ist ein
Fahrplan fur die Umsetzung fur 2023 und 2024 aufgezeigt.

Ein wichtiger Bestandteil fir die Umsetzung der MaBnahmensteckbriefe ist die Akquirierung
von Fordertopfen, um z.B. StraBen auszubauen oder Hubs fir den Logistik- und GUterver-
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kehr zu errichten. Gleichwohl werden fir diese Umsetzungen Konzepte benétigt (z.B. fir ein
FahrradstraBennetz, ein Parkraumkonzept und ein Logistik- und Guterverkehrskonzept). Das
IMK Linen 2035 bildet die Grundlage fur die Gewahrung von Férdermitteln.

FUr einen transparenten Umsetzungsprozess wird es weiterhin Abstimmungen im internen
Arbeitskreis und dem Beirat Mobilitidt geben. Gleichzeitig ist es unerlésslich, die Offentlich-
keit ebenso partizipativ wie bei der Konzepterstellung zu beteiligen und miteinzubeziehen,
z.B. Uber Workshops zu expliziten Themen wie FahrradstraBBen, Schulwegsicherung u.a.

Auch heute schon werden seitens unterschiedlicher Fachabteilungen in der Verwaltung die
Belange einer nachhaltigen und klimafreundlichen Mobilitat bertcksichtigt. Beispiele sind
u.a. das Stadtmarketing, welches den jahrlichen Drahteselmarkt durchfihrt und im Bereich
Offentlichkeitsarbeit unterstiitzt, oder der Bereich Stadtplanung, welcher die oben genann-
ten Ziele und Handlungsfelder in seinen Planverfahren bericksichtigt. Die Umsetzung des
IMK LUnen 2035 berthrt somit Bereiche in allen funf Dezernaten der Verwaltung, sodass das
Gelingen vom Zusammenspiel der Dezernate und somit der Verwaltung mit der Politik und
der Bevélkerung abhangt.

Gleichzeitig werden die MaBnahmen aus diesem Konzept mit dem vorhandenen Personal
nicht alle umzusetzen sein. Im Rahmen der Umsetzung des Konzeptes wird es notwendig
sein, in erster Linie Uber Ressourcen und Prioritaten zu beraten und zu beschlieBen. Denn
nur gemeinsam kann dieses ambitionierte Ziel gemeistert werden.

VI. WEITERES VORGEHEN UND FAHRPLAN:
Fr 2023 sind bereits folgende MaBnahmen geplant und in der Umsetzung:

e Erledigt:
o Vorbereitung Modal-Split-Erhebung (Grundlage fur Evaluierung)
= Férderantrag fur Offentlichkeitsarbeit im Rahmen der AGFS fir 2024
gestellt
o Erfolgreiche Bewerbung beim Zukunftsnetz Mobilitat NRW fur die Durchfuh-
rung eines FuBverkehrschecks in Linen (Handlungsfeld A)
o Barrierefreier Haltestellenausbau (Stufe 1). Der Férderantrag ist gestellt, der
Bewilligungsbescheid steht noch aus (MaBnahmensteckbriefe A2 und C1)
o Offentlichkeitsarbeit (Handlungsfeld H):
= Férderantrag fur Offentlichkeitsarbeit im Rahmen der AGFS fur 2024
gestellt
* Drahteselmarkt hat stattgefunden

e In Bearbeitung:
o Bericksichtigung der Leitlinien in aktuellen Planungsprozessen von Stra3en-
baumaBnahmen (Handlungsfeld A, B, C, D, E und I)
o Errichtung von Zahlstellen far den FuB- und Radverkehr (MaBnahmensteck-
brief G.2, Grundlage fur Evaluierung)
o Erstellung eines Umsetzungskonzeptes fir Mobilstationen (MaBnahmensteck-
brief F.3)
o Offentlichkeitsarbeit (Handlungsfeld H):
= Stadtradeln
* Mobilitatstag am 17.06.2023
o Inbetriebnahme Radstation Brambauer (MaBnahmensteckbriefe B.2)
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e Geplant:
o Barrierefreier Haltestellenausbau (Stufe 2)
» Forderantrag stellen (MaBnahmensteckbriefe A2 und C1)
o Offentlichkeitsarbeit (Handlungsfeld H):
= Aktion Licht (Sicherheitskampagne der AGFS)
» ggf. Teilnahme an der Europaischen Mobilitatswoche

FGr 2024 sind folgende MaBnahmen vorgesehen:
e Modal-Split-Erhebung (Evaluation)
e Radverkehrsférderung
o Lastenradférderung weiterfihren (MaBnahmensteckbrief G.3),
o Mietrader metropolradruhr nach erfolgreichem Probejahr weiterfihren (MaB-
nahmensteckbrief F.3)
o Ausbau Reparaturstationen (MaBBnahmensteckbrief B.1)
o Verbesserung Radstation City
o u.a. (Handlungsfeld B)
e Betriebliches Mobilitatsmanagement mit netzwerkender Unterstitzung durch WZL
(MaBnahmensteckbrief G.1)
o Offentlichkeitsarbeit (Handlungsfeld H)
o Drahteselmarkt
Stadtradeln
Mobilitatstag vor den Sommerferien
Aktion Licht,
Teilnahme an der Europaischen Mobilitatswoche,
o Einrichtung einer Informationsplattform (MaBnahmensteckbrief H.1)
e Planung und Umsetzung des Umsetzungskonzeptes Mobilstationen u.a. Zuschussmég-
lichkeiten nutzen (MaBnahmensteckbrief F.3)
e Vorbereitung Schulisches Mobilitatsmanagement (MaBnahmensteckbrief G.6)
o zunachst Netzwerke und kostenlose Angebote nutzen, z.B. Mobilitatsfibel fur
Erstklasslerinnen verteilen
e Barrierefreier Haltestellenausbau (Stufe 2) (MaBnahmensteckbriefe A2 und C1)
e Erstellung Parkraumkonzept inkl. Umsetzungskonzept (MaBnahmensteckbrief 1.2)
e Aktualisierung der innerértlichen und tberértlichen Beschilderung (MaBnahmen-
steckbrief D.3)

O O O O

Im Nachgang der politischen Beschlussfassung wird die Liner Bevélkerung im Rahmen einer
Informationsveranstaltung Gber das IMK Linen 2035 informiert.

Zeitgleich wird der oben genannte Fahrplan umgesetzt und fortgeschrieben.

Einen Bericht Gber die laufenden Projekte und den aktuellen Sachstand wird es im Rahmen
der Mitteilung ,Bericht Uber laufende Mobilitatsplanungen” geben.

In der Sondersitzung am 17.08.2023 wird raumkom das MaBnahmenkonzept Teil B des IMK
Linen 2035 in einer Prasentation vorstellen.
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