Stadt Liinen

VERWALTUNGSVORLAGE VL-33/2009

ERSTELLT DURCH ERSTELLT AM SITZUNGSTEIL

Blro BuUrgermeister 23.11.2009 offentlich

GREMIUM STATUS TERMIN EINLADUNG TOP
Ausschuss flur Stadtentwicklung beschlieBend 08.12.2009 1/09 2

BEZEICHNUNG DES TAGESORDNUNGSPUNKTES

Stadtumbau "Innenstadt Liinen 2012 " Entwicklung des westlichen Empfangsortes
-CDU- Antrag vom 19.08.2009 zur Umgestaltung Markt-/ Backer-/ MauerstraBe-
Grundsatzbeschluss

FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN

Haushaltsplanentwurf Invest 42033 Empfangsmeile Dortmunder StraBe / BackerstraBe
Ansatz 2010: 60.000 Euro (ein Férderantrag wurde nicht gestellt)

Ansatz 2011: 25.000 Euro, bei 80 % Foérderung (20.000 Euro)

Ansatz 2012: 420.000 Euro, bei 80 % Foérderung (336.000 Euro)

BESCHLUSSVORSCHLAG

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung unterstitzt die Aufwertungsbemihungen zur
Umgestaltung der MarktstraBe/ BackerstraBe/ MauerstraBe. Um konkurrierende
Raumanspriche abzuklaren und bei geringem Budget die wirkungsvollsten MaBnahmen
zu finden, empfiehlt der Ausschuss, ein Beteiligungsverfahren in Bezug auf die
Gestaltung durchzufthren.

Der Blrgermeister
In Vertretung

Jargen Evert
Beigeordneter
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SACHDARSTELLUNG

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung hat in seiner Sitzung am 26. Oktober 2009 den Antrag
der CDU vom 19.08.2009 zur Umgestaltung MarktstraBe/BackerstraBe/Mauerstral3e beraten.
Die Verwaltung wurde beauftragt Gestaltungsvorschlage zu prifen, damit mogliche
Investitionen im Rahmen der Haushaltsplanung 2010 Bericksichtigung finden kdénnen.
Vorausgegangen war auch ein Ortstermin mit der SPD am 9. September 2009.

Entwicklungskonzept , Innenstadt Liinen 2012

Der Bereich MarktstraBe/BackerstraBe/MauerstraBBe war bereits bei der Aufstellung des
Entwicklungskonzeptes ,,Innenstadt Linen 2012” Thema.

Die Nord-Sud-Ausrichtung des innerstadtischen Geschaftsbereichs erfahrt durch den Willy-
Brandt-Platz und die MarktstraBe sowie durch den die Lange StraBBe kreuzenden StraBenzug
BackerstraBe — StadttorstraBe eine Aufweitung. Die kleinteilig strukturierte BackerstralBBe
weist nur auf einem kurzen Stlck dichten Geschaftsbesatz auf. Einzelhandel wurde
zunehmend durch Dienstleistungsangebote ersetzt. Die Leerstandsrate ist nicht auffallig. Die
Geschaftslage besitzt jedoch nur eine untergeordnete Ausstrahlungskraft. Die BackerstraBe
dient vor allem als Verbindung zur MarktstraBe und den Magnetbetrieben am Markt. Nach
der SchlieBung des Kaufhauses Hertie im Marz 2009 fehlt ein gewisser Magnet. Die
Nebenlagen der FuBgangerzonen leiden landesweit unter geringen Passantenfrequenzen.
Diese Problematik wurde auch von den Gewerbetreibenden der Backer- und MarktstraBe
vorgetragen.

Die Gutachter des Entwicklungskonzeptes kamen damals zu dem Ergebnis, dass der
o6ffentliche Raum zwar ,verspielt” aber insgesamt dennoch freundlich wirkt. Ganz im
Gegensatz zu dem vernachlassigten 6ffentlichem Raum in der stdlichen Innenstadt und den
antiquierten Mobiliar der FuBgangerzone. Die Gestaltung der BackerstraBe wurde im
Zusammenhang mit der Dortmunder StraBe gesehen. Die BackerstraBe ist der westliche
Empfangsort der Innenstadt, der sich Uber die Empfangsachse Dortmunder StraBe /
BackerstraBe entwickelt. Die Notwendigkeit der gestalterischen Aufwertung wurde als
strukturstitzende MaBnahme erkannt. Unter der EinzelmaBnahme Nr. 10 wurden in der
vom Rat beschlossenen Zeit-MaBnahmen-Finanzierungsliste folgende Betrdge eingeplant:

Stadtumbau ,Innenstadt Linen 2012"
Nr. 10 Empfangsmeile Dortmunder StraBe /BackerstraBe:

Ausfihrungsplanung 25.000 Euro
Investition 420.000 Euro

Ein Férderantrag ware bis zum 30.06.2010 mit genauer Beschreibung der MaBnahmen zu
stellen. Fir den Haushaltsansatz 2010 in Hoéhe von 60.000 Euro wurde bisher kein
Foérderantrag gestellt.

Es wird darauf hingewiesen, dass die damalig kalkulierten Investitionskosten in Héhe von
420.000 Euro knapp bemessen sind. Die Kalkulation umfasste GrinmaBnahmen an der
Dortmunder StraBe, kleinere StraBenausbesserungen und MaBnahmen in der BackerstralBe.
Nicht enthalten ist eine denkbare Offnung der Dortmunder StraBe von der Konrad-
Adenauer-StraBe oder eine komplette Umgestaltung der StraBen/Wege und mdglichen
Lichtakzente.

Verwaltungsvorlage VL-33/2009 Seite 2von 5



Die MarkstraBe wurde im Rahmen des Entwicklungskonzeptes unter der MaBnahme
.Verfugungsfond” gesehen. Dabei handelt es sich um ein neues Instrument der
Stadtebauférderung, das ab 2010 im Stadtumbaugebiet zur Anwendung kommen soll. Der
Verfiigungsfond ermdéglicht es einer Gemeinschaft ,MarktstraBe” und / oder anderen
Quartieren im Stadtumbaugebiet kleine MaBnahmen der Gestaltung umzusetzen. Die
Gesprache dazu wurden Uber das Stadtumbaubiro begonnen. Der Férderantrag fir einen
Verfagungsfond fur das gesamte Stadtumbaugebiet in Hohe von 20.000 Euro ist gestellt.
Nach gemeinsamer Vereinbarung von Grundsatzen zur Auswahl der MaBBnahmen kann jeder
Euro privaten Kapitals um einen Euro Férdermittel ergdnzt werden. Da es sich um einen
Zuschuss fur private MaBnahmen handelt, ist der Betrag im Haushaltsplan im
Aufwandskonto Stadtumbau enthalten.

Priifpunkte

Im Antrag werden verschiedene Aufwertungsméglichkeiten benannt, die auch
untereinander in Konkurrenz stehen, insbesondere was die raumliche Anordnung von
MaBnahmen und die gewinschte Gleichzeitigkeit von Belebung durch Autoverkehr und
Steigerung der Aufenthaltsqualitat durch Verweilmdéglichkeiten angeht.

Im Wesentlichen sind es folgende Themen, die geprift werden sollen:

Einrichtung/Verlagerung der Bushaltestelle
Einrichtung von Kurzzeitparkplatzen
Gestalterische Aufwertung der BackerstraBBe
¢ Gemeinschaftsaktionen der Handler

Ergebnisse der verkehrsplanerischen Priifung

1. Wiedereinrichtung einer leistungsfdhigen Bushaltestelle in der BackerstraBe am
derzeitigen Taxenstand

In dem Antrag der CDU - Fraktion wird angeregt, die Haltestelle ,Lange StraBe” um ca. 50
Meter zur Einmindung Marktstrasse — Backerstrasse zu verlegen. Es fand ein Ortstermin
unter Beteiligung der Fachabteilungen 4.1, 4.5, 4.6 und der VKU statt. Im Ergebnis wird
empfohlen, der Anregung zu folgen.

Die heutige Haltestelle ,Lange Strasse” ist eine stark frequentierte Haltestelle mit direktem
Zugang zur FuBgangerzone. Die Verlegung der Haltestelle ,Lange StraBe” vom derzeitigen
Standort (Backerei Beckmann) in Richtung MarktstraBe (Taxenstandplatz) ist eine
Moglichkeit die Buskunden mehr in Richtung BackerstraBe zu lenken und damit den
Interessenlagen der Gewerbetreibenden in der BackerstraBe entgegenzukommen (siehe
Anlage Lageplan).

Bei der Neuanlage der Haltestelle sollte ein Bussteig in den Seitenraum der BackerstralBe
eingebaut werden, um einen weitgehend barrierefreien Ein- und Ausstieg zum Bus zu
gewahrleisten. Dieser Bussteig/Aufstellflache wiirde nach ersten Schatzungen ca. 50.000 EUR
kosten und miusste ggf. in Abstimmung mit den Férderbehérden zum Investitionsansatz in
Hohe von 420.000 Euro hinzugenommen werden. Fur die MaBnahme spricht, dass an der
bisherigen Haltestelle (Backer Beckmann) die Anlage eines Bussteiges und damit eines
barrierefreien Zustiegs aufgrund des beengten StraBenraumprofils nicht méglich ist.
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In diesem Zusammenhang ist nach Ansicht der VKU auch die neue Zugangssituation zur
FuBgangerzone aus Richtung HoltgrevenstraBBe zu sehen, bei der die Buskunden auch von
dort direkt in die FuBgangerzone gelangen kénnen. Die Verschiebung der Haltestelle
~Lange StraBe” in Richtung Westen wirde somit die ErschlieBung der Innenstadt tendenziell
verbessern.

2. Verlegung der Taxistande in die nérdliche MauerstralBe

Die Verlegung der Taxistande ist grundsatzlich moéglich und bei der unter Punkt 1
vorgeschlagenen Haltestellenverlegung zwingend erforderlich.

Der vorgeschlagene Standort wird allerdings sehr kritisch gesehen. Die noérdliche
MauerstraBBe ist als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen und stellt die Zufahrt zum
"Hertie"-Gebaude dar. Bislang wurde in diesem Bereich der Lieferverkehr abgewickelt.
Wahrend der Sperrzeit der MarktstraB3e (FuBgangerzone) erfolgt zu dem die Anlieferung der
in dieser StrafBe ansassigen Firmen (Zweirad Ménninghoff, Eisdiele, usw.) ebenfalls Gber die
noérdliche MauerstraBe.

Die moégliche Aufstellflache fir die Taxen in dem Bereich ware direkt am "Hertie"-Gebaude.
Dies hatte allerdings umfangreichen Rangierverkehr der Fahrzeuge zur Folge. AuBerdem
ware die heutige Sichtbarkeit der Taxen nicht mehr gewahrleistet, so dass mit erheblichem
Widerstand des Taxiverbandes zu rechnen ist. Der heutige Standort wurde unter Beteiligung
des Taxiverbandes eingerichtet.

Unter Berlcksichtung der genannten Aspekte ware es denkbar, im Einmindungsbereich
MauerstraBBe / BackerstraBBe (in Hohe der Fa. Loskill, siehe Lageplan) zwei bis drei Stellplatze
flr Taxen zu schaffen. Zwei weitere Flachen kénnten am Anfang der Busspur (Backerstra3e
Richtung Graf-Adolf-StraBe) eingerichtet werden. Die MaBnahmen waren mit dem
Taxiverband abzukldren. Des Weiteren waren die neuen Standorte nach den Vorschriften
der StVO zu beschildern und zu markieren. Die Kosten wirden fur die MaBnahme wirden
rund 1.500 Euro - 2.000 Euro betragen. Nach Klarung der Standortentwicklung der Immobilie
Hertie wird vermutlich eine neue Lésung zu suchen sein.

3. Einrichtung von Kurzzeitparkplatzen in der Backerstra3e

Die Einrichtung von Kurzzeitparkplatzen in der BackerstraBe wird sehr kritisch gesehen.
Beim jetzigen Gestaltungsbild der BackerstraBBe ist die Anlage von Kurzzeitplatzen nicht
moglich, da aufgrund des taglich abzuwickelnden Liefer- und Linienverkehrs keine
ausreichenden Fahrbahnbreiten bestehen. Schon heute blockieren parkende Fahrzeuge,
wenn auch teilweise nur zum Be- und Entladen abgestellt, die Fahrspur.

Die "Verbreiterung" der StraBe durch Wegnahme von Pollern ist nicht empfehlenswert, da
der Bereich hinter den Pollern Schutzraum fur die FuBganger ist. Zu dem wurden die Poller
nach Beschwerden der Kaufmannschaft aufgestellt, damit das Parken vor den Geschaften
verhindert wird.

Weiterhin widerspricht die beantragte Einrichtung dem Parkkonzept Innenstadt. Das

Parkkonzept verfolgt das Ziel, die Kleinparkflachen im Kernbereich weitestgehend zu
vermeiden, um Parksuchverkehre zu verhindern.
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Ein weiterer Aspekt ist die angestrebte Aufwertung der BackerstraBe. Kurzzeitparkplatze
sind gegeniber einer Steigerung der Aufenthaltsqualitat in der StraBe (z. B.
durch Méblierung) kontraproduktiv.

Die BackerstraBe ist verkehrsberuhigter Bereich, in dem das Parken nur auf
gekennzeichneten Flachen erlaubt ist. Die Parkraume mussten gemaB der StVO ausgewiesen
werden. Das bedeutet, dass der Beginn und das Ende des Parken jeweils mit einem
Verkehrszeichen zu kennzeichnen ist. Dazu kamen die Zusatzschilder fir eine zeitliche
Beschréankung. Eine derartige Regelung ist nur durch Mehraufwand an Uberwachung des
ruhenden Verkehrs umzusetzen. Die Kosten fir die Beseitigung der Poller, das Aufstellen der
Schilder und die Markierung (jahrlich zu erneuern) betragen ca. 4.000 Euro. Eine bauliche
Umgestaltung wirde erhebliche Kosten erzeugen.

4. bis 9. Gestalterische MaBBnahmen

Die gestalterischen MaBBnahmen kénnen nur in einem Gesamtkonzept entwickelt werden,
wenn eine klare stadtebaulich-funktionale Zielsetzung fir den gesamten Bereich
BackerstraBe im Kontext mit der Entwicklung der Hertie-lmmobilie vorliegt. Insbesondere
sind dabei die Anforderungen des Bus- und Lieferverkehrs (z. B. fir die Dimension eines
Rosentors) zu beachten. Darlber hinaus ist die Zukunft von Hertie noch ungewiss.
Entwicklungsoptionen des Kaufhausstandortes sollen nicht verbaut werden.

Insbesondere sollte es darum gehen, die Sichtbeziehung zwischen Lange StraBe und
BackerstraBe zu verbessern. Die Baumreihe entlang Intersport verstelle den Blick und
verhindert das Wahrnehmen der dahinter liegenden Geschafte.

Der Wunsch nach Hinweisschildern ist ein Thema, was in einer einheitlichen Umsetzung fir
die gesamte Innenstadt zu klaren ist.

Modernisierungen von Fassaden, auch mit Beleuchtungskonzepten, sind bereits heute tber
das kommunale Fassadenprogramm maéglich.

Die Attraktivitit der StraBen und Geschafte ist im Ubrigen auch von den
Gemeinschaftsaktivitaten der Gewerbetreibenden abhangig. Das Stadtumbaubiro kénnte
hier eine unterstitzende Rolle Gbernehmen.

Empfehlung zum weiteren Vorgehen

Ahnlich wie beim Empfangsraum ,Lange StraBe” kénnte in einem Akteursforum mit
Anliegern die gemeinsame Formulierung der Rahmenbedingungen und Ziele erfolgen.
Mittel in Hohe von 30.000 Euro fur einen Workshop mit gutachterlicher Unterstlitzung
stinden zur Verfligung. Allerdings sind diese Mittel fir einen Studentenworkshop mit
Expertenhearing fir die Gestaltung der Seitenbereiche an der Kurt-Schumacher-StraBe
(Empfangsbriicken, Sichtbarmachen der Stadt, Parkpldtze gestalterisch einbinden)
vorgesehen. Es musste politisch beschlossen und dann mit den Férderbehérden abgestimmt
werden, dass diese Mittel far die Empfangsachse ,Dortmunder StraBe / BéackerstraBe”
eingesetzt werden.

Das Akteursforum kénnte in Zusammenarbeit mit dem Stadtumbaubiro im Frihjahr 2010

stattfinden. Parallel dazu oder im Anschluss daran ware eine Mehrfachbeauftragung an 2-3
BUros denkbar, die Ideenskizzen fir die Gestaltung erarbeiten.
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