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1 Ausgangslage und Zielstellung

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005
mit Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht Uber-
fuhrt wurde [1]. Ziele der Richtlinie und der 88 47a-f BImSchG [2] sind, regionale Konzepte
zur Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswir-
kungen einschlie3lich Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeu-
gen oder sie zu vermindern. Der Begriff ,Umgebungslarm“ wurde durch die EU-
Umgebungslarmrichtlinie neu eingefiihrt und bezeichnet die Larmeinwirkungen der Schall-
quellen StraRenverkehr, Schienenverkehr, Flugverkehr sowie Industrieflachen.

Zunachst waren in der ersten Stufe der Larmaktionsplanung (bis 18. Juli 2008) neben Bal-
lungsrdumen mit mehr als 250.000 Einwohnern alle regionalen, nationalen und grenziber-
schreitenden HauptverkehrsstraRen' mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr und Haupteisenbahnstre-
cken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr zu bericksichtigen. Hinzu kamen GroR3flughafen mit
mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

In der zweiten Stufe der L&rmaktionsplanung ist neben Ballungsraumen mit mehr als
100.000 Einwohnern eine Larmminderungsplanung fur alle regionalen, nationalen und
grenziberschreitenden HauptverkehrsstraRen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr und alle Hauptei-
senbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugen/Jahr zu erstellen. In Ballungsrdumen sind ne-
ben den Hauptlarmquellen auch weitere darin gelegene L&rmquellen zu kartieren, soweit
diese sonstigen Larmquellen erheblichen Umgebungslarm hervorrufen [6]°.

Nachdem im ersten Schritt die Larmkartierung erfolgt, missen darauf aufbauend Larmprob-
leme und Larmauswirkungen durch die Aufstellung und Umsetzung von Larmaktionsplénen
angegangen werden. In diesen Larmaktionsplanen sind geeignete MafRnahmen zur kurz-,
mittel- und langfristigen Verminderung der Gerauschbelastung festzulegen. Im Anschluss
wird die Larmaktionsplanung bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation, ansons-
ten jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung tberprift und erforderlichen-
falls Uberarbeitet.

Definition HauptverkehrsstraBen nach BImSchG 8§ 47b: Bundesfernstraflen, Landstralen und sonstige
grenziberschreitenden Strafen mit einem Verkehrsaufkommen von uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr verstanden werden.

Sonstige StralRen, sonstige Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz,
Schienenwege von Straenbahnen im Sinne des § 4 des Personenbeférderungsgesetzes, sonstige Flug-
platze fur den zivilen Luftverkehr sowie Industrie- oder Gewerbegelande, auf denen sich eine oder mehrere
Anlagen geméaR Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber die integrierte
Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung befinden, einschlieBlich Hafen fiir die Binnen-
oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Millionen Tonnen pro Jahr.
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Die Kartierung der Stufe Il fir die Stadt Linen umfasste die Hauptverkehrsstraf3en und die
Haupteisenbahnstrecken, welche im Jahr 2012 seitens des Landes Nordrhein-Westfalen
(LANUV) zusammengetragen und gemalf 34. BImSchV [6] kartiert wurden. Die Kartierung
der Haupteisenbahnstrecken sowie die Aufstellung eines Larmaktionsplans zur Bewertung
der Larmsituation an Schienenwegen wurde durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) durch-
gefiuhrt.

Der TUV Rheinland wurde beauftragt, auf die Situation abgestimmte MaRnahmen zur Minde-
rung des Umgebungslarms bezogen auf die HauptverkehrsstralRen zu entwickeln. Die Er-
gebnisse der Larmkartierung Stufe Il des Landes Nordrhein-Westfalen (LANUV) werden als
Grundlage verwendet.

2 Grundlagen

2.1 Gesetzliche Grundlagen

2.1.1 Rechtliche Anforderungen

Die Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates lber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 trat am 18. Juli 2002 mit der Verof-
fentlichung im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaft (ABl. EG vom 18.07.2002 Nr. L189
S. 12) in Kraft [1].

Sie ist mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [3] in deutsches
Recht umgesetzt worden. Der sechste Teil der BImSchG ,Larmminderungsplanung“ umfasst
nun die Paragraphen 47 a bis f [2] und beinhaltet neben Anwendungsbereichen und Be-
griffsbestimmungen auch Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitraumen und Anforderungen an
Larmkarten und Larmaktionsplane.

Nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) haben die Gemeinden oder
die nach Landesrecht zusténdigen Behorden (8 47e BImSchG) Larmaktionspléne aufzustel-
len, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Nach § 47d
Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel dieser Larmaktionsplane sein, ,ruhige Gebiete gegen eine
Zunahme des Larms zu schitzen®.

Mit ihnen sollen Larmprobleme und L&rmauswirkungen fur Ballungsraume mit mehr als
100.000 Einwohnern sowie fur Gemeinden in der N&he der Hauptverkehrsstral3en
(> 3 Mio. Kfz/a) und Haupteisenbahnstrecken (> 30.000 Zugen/a) geltst werden.
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Nach § 47d Abs. 5 BImSchG werden die Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen
fur die Larmsituation, ansonsten jedoch alle funf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung
Uberprift und erforderlichenfalls Gberarbeitet.

Zustandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen in Nordrhein-Westfalen und die Festle-
gung von Malinahmen sind die Kommunen. Das Land Nordrhein-Westfalen hat hierfiir einen
Runderlass zur Durchfiihrung der Larmaktionsplanung herausgegeben [13]. Davon ausge-
nommen ist die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes: Seit dem
1. Januar 2015 ist dafur das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zustéandig.

2.1.2 Mindestanforderung fir Larmaktionspléane gemafR Anhang V RL 2002/49/EG

Die Larmaktionspléane missen gemaf § 47d Abs. 2 BImSchG u.a. folgende Mindestanforde-

rungen der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erftllen:

e eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstraf3en, der Haupteisenbahn-
strecken oder der Grof¥flughafen und anderer Larmquellen, die zu berlicksichtigen sind
sowie

¢ die Benennung

o der zustandige Behorde,

o des rechtlichen Hintergrunds,

o aller geltenden Richtwerte gemaf Artikel 5 der ULR,

o einer Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

o einer Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind
sowie Angaben von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

o der bereits vorhandenen oder geplanten Malinahmen zur LA&rmminderung,

o der MalRnahmen, die die zustédndigen Behotrden fir die néachsten 5 Jahre geplant
haben, einschlie3lich der MaBhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

o von Schatzwerten fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen,

o einer langfristigen Strategie zur Larmminderung,

o finanzieller Information, falls verfigbar.

2.1.3 Geltende Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung

Auf EU- und nationaler Ebene gibt es keine fur die Auslosung von Larmaktionspléanen ver-
bindlichen Grenzwerte. In Nordrhein-Westfalen erfolgt die Bewertung der mittels der strategi-
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schen Larmkartierung gewonnenen Ergebnisse jedoch auf der Grundlage der Auslésewerte
gemal Runderlass des Landes Nordrhein-Westfalen vom 07. Februar 2008 [13]:
e Lgen 270 dB(A) und

o Lugn2 60 dB(A).

Dabei bezeichnet L4, den rechnerisch ermittelten Mittelungspegel tber Tag, Abend und
Nacht (24-Stunden-Pegel) mit einem Zuschlag von 5 dB fir den Abendzeitraum und einem
Zuschlag von 10 dB fur die Nacht. Lyg,: bezeichnet den nachtlichen Mittelungspegel uber
acht Stunden (22:00 Uhr — 6:00 Uhr).

Als Kriterium fir die Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird die Uberschreitung mindes-
tens eines der beiden Werte angesehen.

Die Larmindizes der Umgebungslarmrichtlinie sind durch die unterschiedlichen Berech-
nungsmethoden (andere Zeitbereiche, keine Beurteilungszuschlage) nicht direkt mit den na-
tionalen Grenz- und Richtwerten vergleichbar (bspw. DIN 18005, RLS 90 etc.).

2.2 Zustandige Behodrden

Die zustandige Behorde fir die Larmaktionsplanung der Stadt Linen ist die

Abteilung 4.1 — Stadtplanung
Willy-Brandt-Platz 5

44532 Linen
www.luenen.de

Ansprechpartnerin:

Frau Eva Hoffarth

Tel.: 02306/104-1459

E-Mail: eva.hoffarth.41@Iluenen.de

Die Gemeindekennziffer der Stadt Llinen lautet 05978024.

Die Berechnung der Larmbelastung in der Gemeinde erfolgte fir die Hauptverkehrsstral3en
aulBerhalb der Ballungsrdume durch das Landesamt fur Umwelt, Natur und Verbraucher-
schutz NRW (LANUV).

Fur die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes erfolgten die
Berechnungen durch das Eisenbahnbundesamt.

Die Aufstellung des Larmaktionsplans der Stadt Linen fur den Stral3enverkehr erfolgte durch
die TUV Rheinland Energy GmbH.
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Fur die Larmaktionsplanung des Eisenbahnverkehrs ist seit 2015 das Eisenbahn-Bundesamt
zustandig.

3 Beschreibung des Kartierungsumfanqgs

3.1 Beschreibung der Ortlichkeit

Die Stadt Linen ist die groRte Mittelstadt im Kreis Unna in Nordrhein-Westfalen. Geogra-
phisch an der Nahtstelle zwischen Minsterland und der Grof3stadt Dortmund bzw. dem
Ruhrgebiet gelegen, weist die Stadt Lunen verhaltnismafig starke regionale Verflechtungen
mit dem Umland auf. Gemessen am gesamten Verkehrsaufkommen, ist der Anteil der Be-
rufspendlerbeziehungen besonders stark ausgepragt. Die starksten Pendlerverflechtungen
bestehen zu den Nachbargemeinden, vor allem zu Dortmund. Daneben kommen Einpendler
vor allem aus Selm, Bergkamen und Waltrop. Durch die Autobahn A2 hat Liinen Verkehrs-
anbindungen in Richtung Westen und Osten.

Im Jahr 2016 lebten nach Angaben des Landesbetriebs Information und Technik Nordrhein-
Westfalen 86.574 Einwohner in der Stadt Linen auf einer Flache von 59,39 km2. Damit ge-
hort Linen nicht zu den Ballungsraumen gemalR EU-Umgebungslarmrichtlinie. Den Anforde-
rungen der EU-Umgebungslarm-Richtlinie entsprechend sind daher innerhalb des Stadtge-
biets alle HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von (ber drei Millionen
Kraftfahrzeugen, Uber 30.000 Zugbewegungen und 50.000 Flugbewegungen pro Jahr zu
kartieren (Stufe II).

3.2 Beschreibung der zu berticksichtigenden Larmquellen

Die hier betrachteten Hauptlarmquellen, welche auf die Gemeinde einwirken, sind:

3.2.1 Hauptverkehrsstrallen

In der nachfolgenden Tabelle 3.1 sind die kartierten Straf3enabschnitte (> 3 Mio. Kfz/a) tabel-
larisch aufgefihrt, in Abbildung 3.1 auf Seite 11 sind diese kartographisch dargestellt.

Bericht LAPII_Lunen_Entwurf_25_10_2018.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 10 von 30 —
Tabelle 3.1: StralRenabschnitte mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr
Kfz/a
Straflengattung | Name (Durchschnitt)
Autobahn A2 22,593 Mio
Bundesstralie B 236 (Borker Str.) 7,097 Mio
Bundesstral3e B 61 (Kamener Str.), heute L 654 6,305 Mio
B 54 (Munsterstr., Kurt-Schumacher- .
Bundesstrafe Str., Viktoriastr., Dortmunder Str.) 5,891 Mio
Landesstral3e L 556 (Bebelstr.) 5,626 Mio
Landesstrale L 511 (Waltroper Str., Brechtener Str.) 3,750 Mio
Landesstralie L 810 (Cappenberger Str.) 3,557 Mio
Landesstrale L 654 (Mengeder Str., Kénigsheide) 3,431 Mio
Landesstralie L 684 (Gahmener Str.) 3,411 Mio

Die Modelldaten aus dem Jahr 2012 sowie die Ergebnisse der Larmkartierung wurden vom
LANUYV bereitgestellt und bilden die Datengrundlage der Larmaktionsplanung Stufe II.

3.2.2 Hauptschienenstrecken

Fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung der bundeseigenen Schienenwege ist das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zusténdig. Die Kartierungsergebnisse fiir die Schienenwege
von Eisenbahnen des Bundes (Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zugbewegun-
gen im Jahr und sonstige Strecken) und der Larmaktionsplan fir Stufe 1l (Pilot-
Larmaktionsplan 2015/2016) wurden 2015-2016 ver6ffentlicht [20], [21].

Der Larmaktionsplan soll ein Instrument fir weitere Planungen im Rahmen des Larmsanie-
rungsprogrammes des Bundes und fir die Flachennutzungs- und Bauleitplanung der Kom-
munen sein. Fur Birgerinnen und Birger bietet er die Moglichkeit, sich Uber bestehende
Planungen zur L&rmminderung zu informieren: neben den Larmkarten sind die Statistiken zu
den belasteten Einwohnern, Flachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&ausern sowie die
Sanierungsbereiche der einzelnen betroffenen Gemeinden zu finden.

3.2.3 Flughafen

Der nachstgelegene Flughafen ist der Flughafen Dortmund (ca. 32.000 Flugbewegungen
jahrlich) und liegt ca. 12 km sudgstlich des Stadtzentrums von Linen. Zusténdig fur die
Larmkartierung und Larmaktionsplanung des Flughafens Dortmund ist die Stadt Dortmund.
Die Siedlungsbereiche der Stadt Linen liegen auf3erhalb der Larmisophonen von
Loen =55dB(A) und  Lnge =50 dB(A) (siehe auch Kartierungsergebnisse unter
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/).
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4 Larmaktionsplanung Stadt Liinen: Hauptverkehrsstralien

4.1  Analyse der Larm- und Konfliktsituation

4.1.1 Ergebnisse der Larmkartierung der Stufe I

Die Larmkartierung der Stufe Il wurde fur sdmtliche Strallen mit einem Verkehrsaufkommen
> 3 Mio. Kfz/a vom Landesamt fir Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NRW durchgefihrt.
Die graphische Darstellung der Larmsituation erfolgte dabei — wie in der 34. BImSchV gefor-
dert — mit Isophonenbandern fur den Lge, und Lyigre in 5 dB-Klassen beginnend ab 55 dB(A)
bzw. 50 dB(A) mit den Farben der DIN 18005 Teil 2 [15]. Die Berechnungshdhe der Karten
betrug gemaf den Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie 4 Meter tber Gelande,
die Berechnung erfolgte in einem 10 x 10 Meter-Raster.

Abbildung 4.1 und Abbildung 4.2 enthalten die von LANUV erstellten Larmkarten fur die
Larmindizes Lgen Und Lpignt.
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Die nachfolgende Tabelle 4.1 stellt die Zahl betroffener Menschen je Pegelbereich (Schall-
pegel an den Fassaden) aus dem Kurzbericht tGber die Larmkartierung dar [19].

Tabelle 4.1: Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstraen > 3 Mio. Kfz/Jahr
in der Stadt Lunen belasteten Menschen, Flachen, Wohnungen, Schulen

und Krankenhduser nach VBEB [8]

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der

Fassade von:

Lgen /dB(A): >55..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 >75
N 3.042 1.925 1.592 536 4
Lignt /dB(A): >50..<55 | >55..560 | >60..<65 | >65..<70 >70

N 2.339 1.814 591 38 ]

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde und geschatzte Gesamtzahl N der

larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser mit mehr als 55 dB(A):

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km? 10,23 2,90 0,58
N Wohnungen 2.330 998 2
N Schulgebaude 16 - -
N Krankenhausgebaude 2 - -

Insgesamt sind 16 Schulgebdude Pegeln von Lg, > 55 dB(A) (Gesundheitsvorsorgewert)
ausgesetzt. Hier ist zu beachten, dass es sich um einzelne Gebaude handelt (bspw. auch
Sporthallen). im Pegelbereich
Lgen > 55 dB(A). Im Pegelbereich Ly, > 65 dB(A) befinden sich weder Schulen noch Kran-
kenhauser.

Es befinden sich zudem 2 Krankenhausgebaude

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass in vielen Abschnitten des kartierten Stra-
Bennetzes Larmbelastungen oberhalb der gesundheitsrelevanten Schwellenwerte Lge, = 65 /
Lnight = 55 dB(A) bestehen. Auch ein nicht unwesentlicher Anteil der belasteten Einwohner
liegt oberhalb der Schwellenwerte gemald Runderlass des Landes Nordrhein-Westfalen [13]
vON Lgen = 70 / Lnignt = 60 dB(A).
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4.1.2 Betroffenenanalyse

Um die Larmsituation in der Stadt Linen genauer zu analysieren, wurden Bereiche mit einer
hohen Anzahl der Betroffenen in Verbindung mit hohen Larmpegeln (oberhalb der Auslose-
werte) identifiziert. Die Belastungsschwerpunkte wurden anhand einer lagebezogenen Ab-
frage der Modell- und Ergebnisdaten des LANUV identifiziert. Es wurden die Gebaude mit
einer Einwohnerzahl > 0 markiert, die innerhalb der Larmisophonen L4, > 70 dB(A) bzw.
Lnight > 60 dB(A) liegen. Die nachfolgende Abbildung 4.3 auf Seite 17 zeigt beispielhaft die
Ergebnisse dieser Abfrage fur die Larmisophone Ly, > 70 dB(A) fiir den Bereich ,Kénigshei-
de / Waltroper Straf3e*.

Zusammenhangende, belastete Wohngebaude wurden als ,Belastungsschwerpunkt® zu-
sammengefasst. Auf diese Weise wurden in Abstimmung mit der Stadt Linen acht Belas-
tungsschwerpunkte und MaflRnahmenbereiche identifiziert (vgl. Abbildung 4.4 Seite 17 und
Tabelle 4.2 Seite 19). Zur Ubersichtlicheren Darstellung fur das gesamte Stadtgebiet Linen
wurden nicht die belasteten Gebaude markiert, sondern lediglich die entsprechenden Stra-
Renabschnitte.
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Abbildung 4.3:  Analyse der betroffenen Gebaude fur den Bereich Konigsheide / Waltroper Stral3e.
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Abbildung 4.4: Belastungsschwerpunkte fur Lgen > 70 dB(A) bzw. Lngn: > 60 dB(A) der Stufe II
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Tabelle 4.2: Belastungsschwerpunkte der Larmaktionsplanung Stufe Il

- —— o oy Lkw-Ant-eiI [%6] - Geschwindigkeit [km/h]

day evening night Pkw Lkw

1 |Borker Strafl3e Laakstral3e / Konrad-Adenauer-Strale 12.588/17.852 30/34|14/16 | 2,7/3,1 50 50

2 | Cappenberger StralRe Laakstral3e / Konrad-Adenauer-Strale 8.220 bis 11.844 4,0 0,5 0,5 50 50

3 | Munsterstr. DorfstralBe / Goethestralle 8.652 34 1,6 3,9 50/30° 50/30

4 | Bebelstr. SuggelstralRe / BliicherstralRe 16.582 4,6 0,3 0,4 50 50

5 | Bebelstr. SedanstralRe / Kleine Bebelstral3e 16.582 4.6 0,3 0,4 50 50

6 | ViktoriastraRe / Dormunder StraRe Lange Straf3e / 150 m vor Bahnuibergang 12212/ 22832 41/6,7 | 19/24 | 4,71/7,8 50 50

7 | Mengeder Stral3e / Kdnigsheide Schulenkampstrafe / Am Brambusch 9.094 / 9.604 7,7 3,4 9,9 50 50

8 | Waltroper Strale Ottostralle / Mengeder StralRe 10.274 9,2 1,3 0,3 50 50

Tempo 30 zwischen DorfstraRe und Barbarastralle
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4.2 MaRnahmenkatalog der LArmminderung

4.2.1 Allgemeine MalBnahmen zur LA&rmminderung im Stral3enverkehr

In der nachfolgenden Abbildung 4.5 und der Tabelle 4.3 sind die in der Larmaktionsplanung
ublichen MaRnahmenkategorien, deren Umsetzungszeitraum, Minderungspotential sowie
Verantwortlichkeiten zusammenfassend dargestellt. Die genaue Larmminderungswirkung
von MalRRnahmen héngt aber von der jeweiligen konkreten Ausgangssituation und der umge-
setzten Mal3nahme bzw. MalRnahmenkombinationen ab und soll fallweise berechnet werden.

Abbildung 4.5:  Mdgliche La&rmminderungsmaf3nahmen und deren Wirksamkeit (nach [16])
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Tabelle 4.3: Mafinahmenkategorien Larmaktionsplanung
Kategorie MafRnahmenbeispiele Zeit- Minderungspotential Zustandigkeit
rahmen

Vermeidung von Forderung des Umweltverbundes: mittel- bis | 1,5—-10dB Stadtverwaltung und
Kfz-Verkehr e Forderung von OPNV, FuRganger- | langfristig | in Abhangigkeit der erzielten Re- Stadtwirtschaft (integrierte

und Radverkehr duzierung (bspw. Halbierung des Stadt- und

¢ Integriertes Parkraummanagement Verkehrs: -3 dB) und der Zusam- Verkehrsentwicklungsplanung)
(P & R und Parkraumbewirtschaf- mensetzung der Verkehrsmenge | Gesellschaftliche
tung) Verantwortung

e Ausbau / Aufbau Mobilitatsma-
nagement mit alternativen Nut-
zungsmodellen wie Carsharing und
offentlichen Fahrradern

Verlagerung des raumliche Verlagerung / mittel- bis | 1,5-10dB StralRenverkehrsbehdrde,
Kfz-Verkehrs BlUndelung im Bestandsnetz langfristig | in Abhangigkeit der erzielten Re- Umweltbehdrde (Verkehrsent-
duzierung (bspw. Halbierung des wicklungsplanung) /
Lkw-Fuhrungskonzept Verkehrs: -3 dB) und der Zusam- | Ubergeordneter Stral3enbau-
mensetzung der Verkehrsmenge lasttrager (Bund, Land, Kreis)
Verminderung von Fahrbahnsanierung / mittel- bis | 0,5 - 1,5 dB (bei Asphalt) Tiefbauamt /
Larmemissionen Einbau larmoptimierter Fahrbahnbelage | langfristig | 2-5 dB Ubergeordneter Strallenbau-
(z.B. LOA 5D) in Abh. der Geschwindigkeit, des lasttrager (Bund, Land, Kreis)
Fahrzeugtyps und des eingesetz-
ten Belags
Verstetigung des Verkehrsablaufes: kurz- bis StralRenverkehrsbehérde,
o ,Grine Welle* mittelfristig | 2 -3 dB Tiefbauamt, Umweltbehdrde
e Reduzierung der zul. Hochstge- (Verkehrsentwicklungsplanung)
schwindigkeit (ggf. unterstiitzt durch 1,5 - 3 dB (innerorts)
Kontrolle und Ahndung) tbergeordneter Stral3enbau-
e StraBenraumgestaltung 05-1dB lasttrager (Bund, Land, Kreis)
e Reduzierte Fahrbahnbreite,
e  Querungshilfen, in Abh. des Lkw-Anteils, des Stra-
e Inseln, Ee.nbelags und der Geschwindig-
eit

e Kreisverkehre etc.
Verbot / zeitliche Beschrankung des kurz- bis 1-2dB
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Kategorie MafRnahmenbeispiele Zeit- Minderungspotential Zustandigkeit
rahmen

Schwerlastverkehrs (in Verbindung mit mittelfristig
einem Lkw-Fihrungskonzept)
Gerausch- und schadstoffarme Fahrzeu- | mittelfristig

ge im OPNV
OPNV-Vorrangschaltungen bei Lichtsig- | kurz- bis
nalanlagen mittelfristig
Verminderung von VergroRerung des Abstandes zwischen langfristig | 0,5—-1dB Stadtverwaltung
Larmimmissionen Quelle und Immissionsort (Stadtentwicklung und Stadt-
(StraRenraumgestaltung) planung), Tiefbauamt /
Bauleitplanung: langfristig | in Abhangigkeit von der Ubergeordneter Stral3enbau-
e Veranderung der Baustruktur durch Maflinahme lasttrager (Bund, Land, Kreis)

Festsetzungen im Bebauungsplan
e Festsetzung von Nutzungszuord-
nungen, Bebauungsflachen etc.
¢ Nutzung von Eigenabschirmungen
bei Neuplanungen

Aktive SchallschutzmalRnahmen wie langfristig | 5—15dB
Schallschutzwéande, -walle
Passive Schallschutzmafinahmen wie mittelfristig | in Abh. von der Schallschutzfens-
Schallschutzfenster terklasse
(bspw: SSK 4 = ca. 40 dB Schall-
dammmalni)
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Dabei lassen sich ublicherweise kurz- und mittelfristige MalRhahmen ohne grél3ere stadte-
bauliche (Bau-)MafRnahmen realisieren, wahrend langfristige Malinahmen stadtebauliche
und verkehrsplanerische MalRnahmen umfassen.

Prinzipiell sollten immer MalRnahmen des aktiven Schallschutzes (durch Mal3nahmen an der
Quelle und auf dem Ausbreitungsweg (z.B. leiserer Fahrbahnbelag, Schallschirme) Vorrang
gegenuber Malinahmen des passiven Schallschutzes (Mal3nahmen beim Empfanger, z.B.
Schallschutzfenster) gegeben werden. Zur Erzielung einer wirksamen und nachhaltigen
Larmminderung reichen zudem i.d.R. Einzelmafnahmen nicht aus. Die Potenziale aus pla-
nerischen, verkehrlichen, technischen, baulichen, gestalterischen und organisatorischen
Maflinahmen muissen zu sinnvollen Konzepten zusammengefasst werden. Dabei sind Mal3-
nahmen zur Vermeidung von Emissionen an der LaArmquelle vorrangig anzuwenden. Auch
sollten Hauseigentimer im Rahmen der Bauberatung gezielt Giber Moglichkeiten zum L&arm-
schutz von Innen- und Auf3enflachen aufgeklart werden. Die Beratung zielt auf den Einbau
von Fenstern ab, die eine Kombination von Larmschutz und Warmedammung mit sich brin-
gen.

Es ist zudem anzumerken, dass nicht alle MaRnahmen, die zur Verringerung der Larmbelas-
tung durchgefihrt werden, auch auf der Grundlage der ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren
fur den Umgebungslarm® abgebildet werden kdnnen (nicht quantifizierbare Mal3nahmen). So
fuhrt zum Beispiel beim Stralenverkehr eine Verstetigung des Verkehrsflusses zu einer Re-
duzierung der Belastigung, dies kann aber durch Berechnungen auf der Basis der VBUS
nicht ermittelt und dargestellt werden. Fir den Zustand von Fahrbahnbeldagen und den larm-
erhdhenden Wirkungen durch mangelhafte Deckschichten gibt es in den Rechenvorschriften
ebenfalls keinen Berechnungsansatz, so dass eine Sanierung des StraRenbelags nicht in
Zahlen zu belegen ist, subjektiv aber zu einer Verbesserung fihren kann.

Es ist dabei auch offensichtlich, dass nur mittel- bis langfristig und mit hohem Finanzierungs-
aufwand eine Verbesserung der Larmsituation erreicht werden kann. Auch bedarf es bei der
Umsetzung der MaRnahmen umfangreicher Planungen, die nicht allein durch die Stadt Lu-
nen zu bewerkstelligen sind, sondern nur im Zusammenwirken mit weiteren Stellen wie z. B.
dem StralRenbaulasttréger StraRen NRW umgesetzt werden konnen. Im direkten Einflussbe-
reich der Kommune liegt natirlich nur ein Teil der Handlungsansatze. Ungeachtet dessen
muss die Larmaktionsplanung im Sinne eines Gesamtkonzeptes auch Mal3nahmen einbe-
ziehen bzw. einfordern, die in Bereichen der Bundes- und Landespolitik sowie bspw. der
Automobil- und Reifenindustrie liegen.

Bericht LAPII_Lunen_Entwurf_25_10_2018.docx



A TUVRheinland®

. Genau. Richtig.
TUV Rheinland Energy GmbH

Larmschutz — Seite 24 von 30 —

4.2.2 Bereits durchgefiihrte, geplante und empfohlene Malinahmen zur Larmminderung

Die bisher durchgefuhrten MalRnahmen sind in der nachfolgenden Tabelle 4.4 dargestellt.

Tabelle 4.4: Bereits durchgefiihrte LarmschutzmaRnahmen*
Stralle Bereich Beschreibung Umsetzung
Hausnummer 12 bis Erneuerung der Fahrbahndecke
Waltroper Strafze Ortsdurchfahrtsgrenze im Rahmen des Ausbaus 2014
Viktoriastraf3e 300 m vor Kindertages- Einflhrung Tempo 30 2015

statte

Altstadtstral3e / vor
Viktoriastrafle dem Bahniuibergang Erneuerung der Fahrbahndecke 2016
Dottelbeckstralle

Leezenpatt / ca. 50 m

Borker Stral3e vor der LangestraRie

Erneuerung der Fahrbahndecke 2016

4 Die MaRnahmen waren zum Zeitpunkt der Kartierung der Stufe Il (2012) noch nicht durchgefiihrt; sie werden

in der Kartierung der Stufe Il beriicksichtigt.
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4.2.3 MaRnahmenplanung Stufe Il

Nachfolgend werden grundsatzliche MalRnahmenansatze im Stra3enbereich dargestellt. Der MaBhahmenkatalog stellt lediglich Vor-
schlage dar. Fir eine detaillierte Planung und Festlegung sind Prufungen der generellen Umsetzbarkeit notwendig.

Tabelle 4.5: Maflnahmenempfehlungen fir die Mal3Bnahmenbereiche fir das StralRennetz in Stufe Il
Malnahmenvorschlage
Betroffener Strage _ Geschwmdlgkelts— Lkw- Larmarmer Umsetzung
Bereich Abschnitt reduzierung Nachtfahrverbot Stral’enbela
50 auf 30 km/h 9
Malnahmen Vorschlage
LaakstraBe / Konrad- . .
1 Borker Stralle Adenauer-StraRe X - X mittelfristig
Laakstral3e / Konrad- . -
2 Cappenberger Stral3e Adenauer-StraRe X - X mittelfristig
3 Munsterstr. Dorfstral3e / Goethestral3e X - X mittelfristig
SiiggelstralRe / Blucher- ) . -
4 Bebelstr. strakRe X X mittelfristig
Sedanstral3e / Kleine . -
5 Bebelstr. Bebelstrale X - X mittelfristig
6 Viktoria Straf3e / Dortmun- Konrad-Adenauer-Stral3e / X X X mittelfristi
der StraRe 150m vor Bahnibergang 9
Mengeder StralBe / Kdnigs- | Schulenkampstrae / Am . -
7 heide Brambusch X X X mittelfristig
8 Waltroper StraRe Ottostralte / Mengeder X - X mittelfristig
StralRe
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Neben den oben aufgefuhrten Mal3nahmen kénnen weitere, sog. weiche Mal3nahmen positi-
ve Effekte erzielen. Es handelt sich um nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzie-
rende MalRnahmen zur Vermeidung von Kfz-Verkehr (Optimierung der Parkleitsysteme und
Radwegenetze, Starkung des OPNVs), zur Férderung von larmarmen Verkehrsmitteln (Rei-
nigungs- und entsorgungsfahrzeuge, Busflotte) und zur Verkehrsberuhigung oder
—verflissigung.

Gemessen am gesamten Verkehrsaufkommen, ist der Anteil der Berufspendlerbeziehungen,
mit ca. 20.000 Auspendler und 13.000 Einpendler gemafll Kommunalprofil der Stadt Linen,
besonders stark ausgepragt [22]. Die starksten Pendlerverflechtungen bestehen zu den
Nachbargemeinden, vor allem zu Dortmund. Die Einpendler kommen vor allem aus Selm,
Bergkamen und Waltrop. Die Entfernung zwischen den Zentren liegt zw. 10 — 15 km. Grund-
satzlich sind aufgrund dieser Nahe und der kompakten Siedlungsstruktur in und rund um
Linen sowohl ein hoher Radverkehrsanteil als auch ein hoher Bus- und Bahnanteil am Ge-
samtverkehr maoglich. Damit ergibt sich hier ein hohes Potential durch den Ausbau eines
schnellen Radverkehrsnetzes und die Forderung des OPNVs die Verkehrsmenge der Pkw
zu reduzieren — hin zur Entwicklung einer umwelt- und damit auch
immissionsschutzfreundlichen Nahmobilitat. Die Starkung der beiden umweltfreundlichen
Verkehrsarten als Alternativen zum Pkw wirde nicht nur dem Larmschutz sondern auch der
Luftqualitat sowie der Verkehrssicherheit im Stadtgebiet entgegen kommen. Bemuihungen in
der Verlagerung des Verkehrs zeigen sich auch in der touristischen Entwicklung von Uberre-
gionalen Radrouten durch die Lippestadt.

Die Lkw-Anteile liegen in den Siedlungsschwerpunkten weitestgehend unter 5 %, sodass das
Stadtgebiet — mit Ausnahme der VerbindungsstraRen zwischen den Brambauer Gewerbege-
bieten und die Autobahn A2 — bislang nicht von erhéhten Verkehrslarmimmissionen durch
den Schwerverkehr belastet wird. Die aktuellen Entwicklungen (Anstieg Paketversand durch
online-Handel etc.) lassen jedoch erahnen, dass auch die Schwerverkehre in den Siedlungs-
gebieten zukinftig zunehmen werden.

Als langfristige Strategie kann — voraussichtlich in Stufe Il — eine larmquellenbezogene Prio-
ritatenliste der La&rmminderungsmalnahmen erstellt werden. Die 6rtlichen Umsetzungsmaog-
lichkeiten aktiver und passiver Minderungsmafnahmen werden dann geprift und mit den
anderen relevanten planungsrechtlichen Voraussetzungen und Zielen in Einklang gebracht,
um sukzessive Minderungsmafnahmen im Stadtgebiet umzusetzen. Dabei werden auch
finanzielle Informationen (Finanzmittel, Verfugbarkeit von Fordermitteln, Kostenwirksam-

keitsanalysen) herangezogen.
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4.2.4 Ruhige Gebiete

Es liegen keine verbindlichen Vorgaben zur Festlegung zu schitzender "ruhiger Gebiete"
vor. Als Ruhige Gebiete kommen ruhige Landschaftsraume, d.h. groR3flachige Gebiete, die
einen weitgehend naturbelassenen oder land- und forstwirtschaftlich genutzten, durchgéngig
erlebbaren Naturraum bilden, in Betracht. Anhaltspunkt ist eine Uberwiegende Larmbelas-
tung, bei der Pegelwerte von Ly, = 50 dB(A) nicht Uberschritten werden [12]. Aufgrund der
nicht flachenhaften Larmkartierung ist eine derartige Einordnung nur schwer umsetzbar.

Die zustandige Behdrde kann eigene Kriterien entwickeln, anhand derer die ruhigen Gebiete
ausgewahlt werden (beispielsweise Gebiete, die vergleichsweise ruhig empfunden werden).
Diese sind klar zu benennen und ggf. auch zu begrinden. Auch sollte dazu eine rechtliche
Einordnung der Festlegung Ruhiger Gebiete erfolgen. Im Larmaktionsplan der Stufe Il wer-
den keine Ruhigen Gebiete erfasst. In der Fortschreibung des Larmaktionsplans wird der
Bereich "Ruhige Gebiete" neu bewertet.

5 Offentlichkeitsbeteiliqung

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit, der Verbande und Organisationen ist ein
zentrales Element der Larmaktionsplanung. GemaR § 47d BImSchG wird die Offentlichkeit
zu Vorschlagen fur Larmaktionsplane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdglich-
keit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Er-
gebnisse der Mitwirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist tiber die getroffenen
Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeit-
spanne fir jede Phase der Beteiligung vorzusehen. Die Form des Beteiligungsverfahrens ist
innerhalb der Richtlinie allerdings nicht weiter definiert. Die Biirgerinnen und Birger werden
Uber den Abschluss der Larmaktionsplanung von der Gemeinde unterrichtet. Vor dem Be-
schluss wird der Larmaktionsplan im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung ausgelegt, wéah-
rend dieser kbénnen die Blrger Anregungen und Bedenken aul3ern. Diese sollten gesammelt,
bewertet und ggf. in den Aktionsplan aufgenommen werden. Abschliel3end wird der Larmak-
tionsplan in seiner endgtiltigen Fassung veroffentlicht.

6 Ausblick

Die vorliegende Aktionsplanung entspricht den Anforderungen der Stufe Il der EU-
Umgebungslarmrichtlinie und ist geeignet, diesen als Planungsinstrument der Politik, der
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Offentlichkeit und den Tragern offentlicher Belange zur Diskussion bereit zu stellen. Der Ak-
tionsplan wurde in dieser Form kurz gehalten, da er mit dem Larmaktionsplan der Stufe IIl,
der kurzfristig erstellt wird, inhaltlich intensiver weitergefiihrt werden soll: Hier sollen neben
einer konkreten Ausformulierung eines Malinahmenkonzepts, einer Priorisierung und Sys-
tematik zur Umsetzung auch eine langfristige Strategie entwickelt werden.

Bearbeitet von: Gepruft durch:

M. Sc. Sylvie Dugay M. Sc. Karin Steude

KoélIn, 25. Oktober 2018
936/21244426/01
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Anhang 1: Verwendete Vorschriften, Richtlinien und Unterlagen

[1] Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25 Juni
2002 dber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (,EU-
Umgebungslarmrichtlinie’), Abl. L 189/12 vom 18.7.2002.

[2] Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. Teil | Nr. 38 S. 1794 (8§ 47a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)).

[3] Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG (Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. |
S. 1274), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 2. Juli 2013 (BGBI. |
S. 1943).

[4] Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, RLS 90 Ausgabe 1990. Der Bundesminis-
ter fur Verkehr, Abt. Straenbau.

[5] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.

[6] Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BiImSchV) vom 6. Marz 2006,
BGBI. Teil I Nr. 12 vom 15.03.2006,S. 516.

[7] Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm
nach 8§ 5 Abs. 1 der Verordnung Uber Larmkartierung (34.BImSchV) —Vorlaufige Be-
rechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch) - Vorlaufi-
ge Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straen (VBUS) — Vorlaufige
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF) — Vorlaufige
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe (VBUI),
vom 22. Mai 2006 (BAnz. 154a vom 17.08.2006).

[8] Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belasteten Zahlen durch Umge-
bungslarm (VBEB) vom 9. Februar 2007 (nicht amtliche Fassung der Bekanntma-
chung im Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20.04.2006).

[9] Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm durch Gewerbe und Indust-
rie (VBUI) vom 22. Mai 2006 (BAnz. 154a vom 17.08.2006).

[10] LAI-Hinweise zur Larmkartierung einschliel3lich Beratungsunterlage und Beschluss
zum TOP 13.1 der 121. Sitzung der Bund-L&nderarbeitsgemeinschaft fir Immissions-
schutz am 2. und 3. Mérz 2011 in Stuttgart.

[11] LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18. Juni 2012.
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[12] LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - Zweite Aktualisierung - in der Fassung vom
9. Mérz 2017.

[13] Larmaktionsplanung - Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz — V-5 — 8820.4.1 v. 7.2.2008.

[14] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA Larm) vom 26. August 1998,
GMBI. 1998, Nr. 26, S.503-515. Geandert durch die allgemeine Verwaltungsvor-
schrift TA LarmAndVV vom 01.06.2017, BAnz AT, 08.06.2017 B5 mit Beriicksichti-
gung der Klarstellung zur ,Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Techni-
schen Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm®, Schreiben des Bundesministe-
riums fur Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit an die obersten Immissi-
onsschutzbehdrden der Lander, Az. 1G17 — 501-1/2 vom 07.07.2017..

[15] ,DIN 18005-1: Schallschutz im Stadtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung, Normenausschuss Bauwesen (NABau) im DIN Deutsches Institut fiir Nor-
mung e. V., Normenausschuss Akustik, Larmminderung und Schwingungstechnik
(NALS) im DIN und VDI, Juli 2002.

[16] In der Ruhe liegt die Kraft— Mdglichkeiten und Grenzen der Larmaktionsplanung®
Heinrichs, Popp; Larmbek&mpfung, Bd. 3 Mai 2008.

[17] Larmarme Fahrbahnbeldage fir den kommunalen Stra3enbau. Bautechnische Emp-
fehlungen fur das Herstellen von larmarmen Fahrbahnbelagen im kommunalen Stra-
Renbau. Landesbetrieb Stralenbau NRW.

[18]  Erfahrungen mit larmarmen Fahrbahnoberflachen in Nordrhein-Westfalen, Landesamt
fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen. Berichterstattung:
Thomas Przybilla.

[19] Bericht Gber die Larmkartierung fur die Stadt Linen, Landesamt fir Umwelt, Natur
und Verbraucherschutz NRW, Essen, 28.09.2012

[20] Larmaktionsplan fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes auf3erhalb von Bal-
lungsraumen, Teil A. Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Bonn, November 2015,
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/laerm_an_schiene
nwegen _node.html

[21] Larmaktionsplan fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes aul3erhalb von Bal-
lungsraumen, Teil B. Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Bonn, Marz 2016,
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/laerm_an_schiene
nwegen _node.html

[22] Kommunalprofil der Stadt Linen, Landesdatenbank NRW, Stand 29.08.2018
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