Stadt LUnen

NIEDERSCHRIFT 4/2020

GREMIUM Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt

SITZUNGSTERMIN Dienstag, 23.06.2020, 17:10 Uhr bis 21:00 Uhr

Kathe-Kollwitz-Gesamtschule, Dammwiese 8, 44532
Linen, Mensa

SITZUNGSORT

Fortsetzung der Ausschusssitzung vom 16.06.2020

VORSITZ

Vorsitzender Ridiger Haag (SPD)

ANWESEND

Hans-Georg Fohrmeister (SPD)
Klaus Lamczick (SPD)

Harald Piller (SPD)

Barbara Utrata (SPD)

Martina Meier (SPD)

Hans Demmerle (SPD)

Arno Feller (CDU)

Paul Jahnke (CDU)

Thorsten Redeker (CDU)
Gerhard Hagedorn (CDU)

Prof. Dr. Johannes R. Hofnagel (GFL) (ab 19:45 Uhr)

Otto Korte (GFL)

Reinhard Schulz (GFL)

Susanne GroBkruger (GFL) (bis 19:45 Uhr)
Volker Hendrix (Bli90/Die Griinen)

Thomas Matthée (B90/Die Griinen)

Klaus Rausch (FDP)

Ludger Auferoth (FDP)

Marian Fuhrmann (Piraten/FW)

ENTSCHULDIGT ABWESEND

Thomas Buller-Hermann (CDU)
Brigitte Cziehso (SPD)

Jorg Diekmann (SPD)

Dr. Roland Giller (FDP)

Helga Mendrina (SPD)
Gabriele Richter (CDU)

Horst Schitzner (SPD)
Wolfgang Bennewitz
Hans-Georg Schlienkamp

ANWESEND VON DER VERWALTUNG

BG Arnold Reeker
Herr Berger

Frau Klein

Herr Kéttendorf

GASTE

Zu TOP V 1= Herr Scholle (plan-lokal)
Herren Tappe und Nentwig (Agiplan)
Herr Bexen (Planersocietat)

STELLV. MITGLIEDER
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SCHRIFTFUHRUNG

Bettina Rouwenhorst
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Der Vorsitzender Rudiger Haag eréffnet die Sitzung des Ausschusses fur Stadtentwick-
lung um 17:10 Uhr und stellt fest, dass die Einladung form- und fristgerecht erfolgt und
der Ausschuss beschlussfahig ist.

Herr Rausch auBert Bedenken hinsichtlich der formalen Richtigkeit der Einladung fir die-
se Folgesitzung am 23.06.2020 und méchte die Rechtslage geprift wissen, da die Offent-
lichkeit keine Kenntnis Uber die Fortsetzung der Sitzung habe.

Der Vorsitzende Herr Haag erklart, bereits in der Sitzung am 16.06.2020 war absehbar,
dass aufgrund der umfangreichen Tagesordnung ein Folgetermin fir die Fortsetzung der
Sitzung erforderlich wird. Auf einen eventuellen Folgetermin wurde bereits in der Einla-
dung und dem zu dazugehdrigen Anschreiben (28.05.2020) hingewiesen.

Des Weiteren machte die Verwaltung in der Sitzung am 16.06.2020 den Vorschlag fur die
Aufteilung der Tagesordnungspunkte, Uber die auch abgestimmt wurde.

Fur die Zukunft sollen Folgetermine einer Sitzung als Hinweis fir die Offentlichkeit im
SD-Net verdffentlicht werden.

Die Tagesordnung soll wie folgt gedandert werden:

Der Tagesordnungspunkt IV 4 ,Wirtschaftsstandort Lippholthausen” wird aufgrund ex-
terner Berichterstattung vorgezogen.

Die Verwaltung bittet, die Vorlage MI-86/2020 ,,Sachstand Foérderprojekte” unter TOP IV
8 Mitteilungen der Verwaltung zu erganzen.

Die Tagesordnung wird einvernehmlich so geandert.

OFFENTLICHER TEIL

\'"/ MITTEILUNGEN DER VERWALTUNG

1. MI-71/2020 1N

Wirtschaftsstandort Lippholthausen

a) Entwicklungskonzept , Wirtschaftsstandort Lippholthausen 2030”: Ergebnis Bestands-
aufnahme und wirtschaftliches Leitbild

b) Sachlicher Teilplan ,Regionale Kooperationsstandorte”

¢) Abrissplanung Fa. Hagedorn

Herr Reeker fihrt kurz in das Thema ,Wirtschaftsstandort Lippholthausen” ein und be-
kraftigt, dass die Gewerbeflache des ehemaligen STEAG-Geléndes ein wichtiger Wirt-
schaftsstandort fir Lnen ist. Ziel sei die Erarbeitung eines zukunftsweisenden Entwick-
lungskonzeptes fur den Wirtschaftsstandort Lippholthausen, fir welches drei Planungs-
blros beauftragt wurden. Das Konzept wird auch die wesentlichen Grundlagen fur die
notwendige Bauleitplanung auf der bisherigen STEAG-Flache bereitstellen. Ende 2020
soll das Konzept dann vom Rat beschlossen werden.

Herr Scholle vom Planungsbiro plan-lokal erlautert die Inhalte und Arbeitsschritte des
Konzeptes und stellt die Ergebnisse der Bestandsanalyse vor, betreffend die Bau- und
Nutzungsstruktur, den Grin- und Freiraum auch unter dem Aspekt von Klima und Um-
welt.
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Herr Tappe und Herr Nentwig vom Bliro agiplan prasentieren die Ergebnisse fur das
Themenfeld , Wirtschaft”. Grundlage hierflr war u. a. eine Online-Befragung aller an-
grenzenden Unternehmen in Lippholthausen. SchlieBlich erlautert Herr Bexen vom Biiro
Planersocietat die Ergebnisse zum Thema ,Verkehr und Mobilitat”.

Die Prasentation wird der Niederschrift als Anlage beigefugt.

Die Bestandsergebnisse sind abgeschlossen. Als nachsten Schritt sollen konkrete MaB3-
nahmen zur Umsetzung vorgeschlagen werden, auch schon unter Einbeziehung des Tria-
nel-Kraftwerkes, welches spatestens im Jahr 2038 stillgelegt wird.

Am 13.08.2020 findet zum Auftakt eine nichtoéffentliche Zukunftswerkstatt far Lippholt-
hausen statt. Ziel ist die Erarbeitung eines stadtebaulichen, wirtschaftlichen und verkehr-
lichen Leitbildes fUr den Standort.

Zum Thema sachlicher Teilplan ,,Regionale Kooperationsstandorte” berichtet Herr Ber-
ger, dass am 15.06.2020 seitens des RVR ein Erarbeitungsbeschluss gefasst wurde. Die
Regionalen Kooperationsstandorte werden als ,GIB fur zweckgebundene Nutzungen”
dargestellt. Das Beteiligungsverfahren wird in Kiirze eingeleitet und die Dauer betragt 2
Monate. Der Standort STEAG als einer von 24 Standorten ist im Entwurf enthalten (eben-
so Groppenbruch). Die regionalen Potentialflachen sollen nicht auf den lokalen Bedarf
angerechnet werden. Die Position der Stadt Linen soll durch Beschlussfassung im Herbst
als Stellungnahme erfolgen.

Herr Reeker fihrt aus, dass hinsichtlich des Themas ,,Abrissplanung Fa. Hagedorn” noch
Gesprachsbedarf mit der Fa. Hagedorn besteht. Informationen zu den Abrissarbeiten sind
auch bereits der Presseberichterstattung zu entnehmen.

Vi BESCHLUSSANGELEGENHEITEN IN EIGENER ZUSTANDIGKEIT

1. VL-51/2020 1N
Stadtteilentwicklung Linen-Sid
Hier: Rahmenplanung Freiflachenentwicklung Kathe-Kollwitz-Gesamtschule

Herr Berger stellt die Verwaltungsvorlage mit den Hochbauprojekten und die insgesamt
sieben MaBnahmen im Freiraum aus der Rahmenplanung kurz vor.

Der Ausschuss spricht sich positiv fir die Verwaltungsvorlage aus. Zum Thema Entwasse-
rung ware seitens der SPD-Fraktion eine Birgerinformation noch zuséatzlich winschens-
wert. Die Frage der CDU-Fraktion nach der Berlcksichtigung von Brandschutzvorschrif-
ten, erklart die Verwaltung, dass die Brandschutzbestimmungen fur die Neubauten der
Turnhalle und der Kita beachtet werden.

Der Anregung von Ratsfrau GroBkrlger, den in der Sitzung vorgestellten Plan, in DIN A4
GroBe mit der Legende dem Ausschuss zur Verfligung zu stellen, wird seitens der Verwal-
tung entsprochen.

Empfehlung:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt beschlieBt den Rahmenplan zur Freifla-
chenentwicklung an der Kathe-Kollwitz-Gesamtschule als Leitlinie fur die weitere bauli-
che Entwicklung des Schulstandorts.

Abstimmungsergebnis:  Einstimmig beschlossen.
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2. VL-47/2020 1N
Prafauftrag VerbindungsstraBe Elsa-Brandstrom-StraBe - Gewerbegebiet Achenbach I/11
(Wilfried-Dieckmann-Straf3e)

Herr Reeker stellt klar, dass die Verwaltung aufgrund der hohen Kosten keine weiteren
Finanzmittel zur Prafung einer VerbindungsstraBe zwischen der Elsa-Brandstrém-Stral3e
und dem Gewerbegebiet Achenbach I/l bereitstellen wird.

Die CDU-Fraktion sieht den derzeitig ermittelten Kostenrahmen flr nicht zu hoch an.
Ratsherr Feller stellt mindlich den Antrag, den Prifauftrag dennoch weiterzufthren.

Zum Thema Altlasten erlautert Herr Berger die Problematik. Zur Sicherung der dort vor-
gefundenen Kontaminationen wurde seinerzeit ein Drain- und Dichtsystem (Geo-safe)
eingebaut. Fur die StraBenbaumaBnahmen musste dieses System teilweise zerstért und
der Boden entsorgt werden.

Der Vorsitzende Ratsherr Haag schlagt vor, die Kostenermittlung hierzu von der Verwal-
tung durchfihren zu lassen.

Die Verwaltung macht deutlich, dass sie keine Aussage Uber Altlastenkosten treffen kon-
ne, dass dies einer gutachterlichen Stellungnahme bedurfe und dafir keine Mittel im
Haushalt eingestellt seien. Seitens der Verwaltung erscheint es nicht sinnvoll, fur die Pra-
fung einer Kostenschatzung Geld aufzuwenden, da die Argumente gegen eine Verbin-
dungsstraBe eindeutig sind.

Die CDU-Fraktion stellt den Antrag, dass die Verwaltung beauftragt wird, die Kosten fir
die Altlasten zu ermitteln.

Der Vorsitzende unterbricht die Sitzung um 19.30 Uhr wegen Beratungsbedarf der Frak-
tionen. Nach Wiedereintritt in die Tagesordnung um 19.35 Uhr lasst der Vorsitzende tber
die Verwaltungsvorlage abstimmen. Das Abstimmungsergebnis der Beschlussfassung der
Verwaltungsvorlage ist auf Seite 5 protokolliert und ist somit nicht beschlossen.
AnschlieBend erfolgt die Abstimmung des Antrages der CDU-Fraktion.

Abstimmungsergebnis:

7 Gegen-Stimmen (4 SPD-Fraktion, 2 Blindnis90/Die Griinen,
1 Piraten/FW)

7 Dafur-Stimmen (4 CDU-Fraktion, 3 GFL-Fraktion)

4 Enthaltungen (3 SPD-Fraktion, 1 FDP-Fraktion)

Damit nicht beschlossen.

Beschluss:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt nimmt die Prifung und Abschédtzung
durch die Verwaltung zur Kenntnis und beschlieBt, aufgrund der hohen zu erwartenden
Gesamtkosten keine weiteren Finanzmittel zur Prifung einer VerbindungsstralBe zwi-
schen der Elsa-Brdandstrém-StraBBe und dem Gewerbegebiet Achenbach I/l bereitzustel-
len.
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Abstimmungsergebnis: 7 Daftir-Stimmen (4 SPD-Fraktion, 2 Bindnis90/Die Griinen,
1 Piraten/FW)
7 Gegenstimmen (4 CDU-Fraktion, 3 GFL-Fraktion)
4 Enthaltungen (3 SPD-Fraktion, 1 FDP-Fraktion)
Damit nicht beschlossen.

Die Verwaltung wird nach den Abstimmungsergebnissen in
der Angelegenheit nicht weiter tatig werden.

3. VL-42/2020 1N
Regionales Mobilitatsentwicklungskonzept Ruhr

Herr Kéttendorf erlautert kurz die Verwaltungsvorlage.

Ratsherr Matthee regt an, dass weitere Ansatzpunkte, u.a. ,Wassertaxen ", Bahnhofver-
schénerungen etc., in das Konzept berlcksichtigt werden sollen.

Beschluss:

Das vom Regionalverband Ruhr (RVR) erarbeitete Regionale Mobilitatsentwicklungskonzept fir
die Metropole Ruhr wird vom Ausschuss fir Stadtentwicklung und Umwelt der Stadt Linen als
zukunftsorientiertes Instrument zur Weiterentwicklung einer innovativen Mobilitat unterstitzt.

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt der Stadt Linen unterstlitzt den Regionalver-
band Ruhr bzw. die federfilhrenden Projektpartner in den Bemihungen zur Umsetzung der Mo-
dellprojekte des Regionalen Mobilitdtsentwicklungskonzeptes flir die Metropole Ruhr.

Die Verwaltung wird beauftragt, dem Regionalverband Ruhr die in der Anlage befindliche Stel-
lungnahme kurzfristig zu Gbermitteln.

Abstimmungsergebnis: Bei 3 Enthaltungen der GFL-Fraktion einstimmig beschlos-
sen.

4. VL-46/2020 1N
BebelstraBe, Querung Alte Zechenbahntrasse
Hier: MaBnahme zur Férderung der Nahmobilitat

Aus Sicht von Ratsherrn Matthee ist fur die MaBnahme eine schnelle Freigabe fir den
Radverkehr mit einer entsprechenden Anforderungsmaglichkeit erforderlich.

Beschluss:

Der Ausschuss far Stadtentwicklung und Umwelt beschlieBt fur die ,,Neugestaltung der
Querungssituation ehem. Zechenbahntrasse Gber BebelstraBe” die weitere Planung einer
FuBganger-Lichtsignalanlage auf Grundlage der vorliegenden Vorplanung. Zudem be-
schlieBt der Ausschuss nachtraglich die Anmeldung der MaBBnahme zur Férderung Gber
die Forderrichtlinie Nahmobilitat (F6Ri-Nah) im Mai 2020. Die notwendigen Finanzmittel
sollen Uber die Haushaltsplanung 2021 bereitgestellt werden.

Abstimmungsergebnis:  Einstimmig beschlossen.

5. VL-41/2020 1N
JagerstraBBe, Querung Alte Zechenbahntrasse
Hier: MaBnahmen zur Férderung der Nahmobilitat
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Herr Reeker erklart, dass die Bezirksregierung Arnsberg die Umgestaltung der Querung
JagerstraBBe/Zechenbahntrasse auf Basis der von der Verwaltung vorgeschlagenen Varian-
te 2 nicht unterstltzt. Die Bezirksregierung pladiert fir die Planungsvarianten 1 oder 3.

Die Verwaltung schldgt die Variante 1 als geanderten Beschlussvorschlag vor.

Die CDU-Fraktion hat noch weiteren Beratungsbedarf aufgrund der veranderten Grund-
lage und stellt einen Antrag auf Vertagung des Tagesordnungspunktes.

Der Vorsitzende lasst Uber die Vertagung des Tagesordnungspunktes abstimmen.
Bei 2 Enthaltungen der SPD-Fraktion wird der Tagesordnungspunkt einstimmig vertagt.

Beschluss:

Der Ausschuss far Stadtentwicklung und Umwelt hat die drei Planungsvarianten zur
Kenntnis genommen und beschliet rickwirkend die Anmeldung zur Férderung Foérder-
richtlinie Nahmobilitdt (FORi-Nah) bis zum 31.05.2020. Daneben beschliet der Ausschuss
vom Grundsatz her die Erneuerung der Querung JagerstraBBe / Zechenbahntrasse auf Ba-
sis der von der Verwaltung vorgeschlagenen Variante 2.

Abstimmungsergebnis: Der Tagesordnungspunkt wird vertagt.

6. VL-62/2020 1N
QuerstralB3e
Beschluss zur frihzeitigen Anliegerbeteiligung

Herr Reeker erlautert, dass durch die neuen KAG Bestimmungen bei StraBenerneuerun-
gen/-Verbesserungen die Anlieger friihzeitig beteiligt werden sollen. Die Anregungen
und Diskussionsbeitrage bei der frihzeitigen Anliegerbeteiligung werden protokolliert.
Nach Abschluss der Entwurfsplanung wird eine Verwaltungsvorlage als Grundsatzbe-
schluss in den Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt eingebracht.

Beschluss:

Der Ausschuss far Stadtentwicklung und Umwelt hat die drei Vorplanungsvarianten zur
Kenntnis genommen und beschliet, dass diese im Rahmen einer friihzeitigen Anlieger-
beteiligung vorgestellt und diskutiert werden sollen. Die Verwaltung wird beauftragt,
nach der durchgefiihrten Beteiligung eine Variante auf Basis der eingebrachten Anre-
gungen weiterzuentwickeln und die Politik fir die weitere Beschlussfassung (Grundsatz-
beschluss und Beschlusses Uber Art und Umfang) zu beteiligen.

Abstimmungsergebnis: Bei einer Gegenstimme der Fraktion Piraten/FW mehrheit-
lich beschlossen.

7. VL-65/2020 1N
Horstmarer StraB3e
hier: Beschluss zur friihzeitigen Anliegerbeteiligung

Auf Nachfrage von Ratsherrn Prof. Dr. Hofnagel zum Thema Oberflachenentwasserung,
ob die Verwaltung auch die Méglichkeit einer Rigolenversickerung prift, fuhrt Herr Kot-
tendorf aus, dass es diesbzgl. bereits erste Abstimmungsgesprache mit SAL und der Ab-
teilung StraBBenbau 4.6 gegeben hat.
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Beschluss:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt hat die drei Vorplanungsvarianten zur
Kenntnis genommen und beschlieBt, dass diese im Rahmen einer friihzeitigen Anlieger-
beteiligung vorgestellt und diskutiert werden sollen. Die Verwaltung wird beauftragt,
nach der durchgefihrten Beteiligung eine Variante auf Basis der eingebrachten Anre-
gungen weiterzuentwickeln und die Politik fir die weitere Beschlussfassung (Grundsatz-
beschluss und Beschlusses tiber Art und Umfang) zu beteiligen.

Abstimmungsergebnis: Bei einer Gegenstimme der Fraktion Piraten/FW mehrheit-
lich beschlossen.

8. VL-61/2020 1N
UlmenstraBe/ AhornstraBe
Beschluss zur friihzeitigen Anliegerbeteiligung

Zu dem Tagesordnungspunkt verlasst Herr Hendrix wegen Befangenheit den Saal.

Beschluss:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung und Umwelt hat die drei Vorplanungsvarianten zur
Kenntnis genommen und beschliet, dass diese im Rahmen einer frihzeitigen Anlieger-
beteiligung vorgestellt und diskutiert werden sollen. Die Verwaltung wird beauftragt,
nach der durchgefiihrten Beteiligung eine Variante auf Basis der eingebrachten Anre-
gungen weiterzuentwickeln und die Politik fir die weitere Beschlussfassung (Grundsatz-
beschluss und Beschluss Gber Art und Umfang) zu beteiligen.

Abstimmungsergebnis:  Einstimmig beschlossen.

VIl  MITTEILUNGEN DER VERWALTUNG

1. MI-51/2020 1N
Bericht Gber laufende Mobilitatsplanungen

Der Ausschuss nimmt die schriftliche Mitteilung zur Kenntnis.

2. MI-53/2020 1N
Sachstand Nachhaltigkeitsstrategie und Klimaschutzkonzept

Herr Berger teilt mit, dass in der nachsten Sitzung die beiden neuen Mitarbeiterinnen fur
Nachhaltigkeit und Klimaschutz persénlich vorgestellt werden sollen.

Der Ausschuss nimmt die schriftliche Mitteilung zur Kenntnis.
3. MI-84/2020 1N

Larmaktionsplan Stufe IlI

Sachstand

Der Ausschuss nimmt die schriftliche Mitteilung zur Kenntnis.
4. MI-86/2020 1N

Forderprojekte Linen-Sud, StadtGartenQuartier, Gahmen
aktueller Sachstand
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Die schriftliche Mitteilung liegt als Tischvorlage vor und der Ausschuss nimmt diese zur
Kenntnis.
VIIl ANTRAGE

1. AF-266/2019 1. Ergénzung
Barrierefreiheit von Bushaltestellen auf der Alstedder StraBe

Der Tagesordnungspunkt wird vom Antragsteller zurliickgezogen.

2. AF-41/2020 1. Ergéinzung
Antrag der FDP-Fraktion vom 10.02.2020 i. S. Springbrunnenanlage in der Lippe

Herr Auferoth erlautert den Antrag der FDP-Fraktion vor dem Hintergrund einer er-
winschten innerstadtischen Klimaverbesserung und einer Aufwertung als Lippe-
Highlight fur die Stadt.

Die Fraktion Biindnis 90/Die Grinen auBert Skepsis bzgl. einer erneuten Springbrunnen-
anlage, da die Erfahrungen sowohl bei der Elefantentranke am Rathaus, als auch bei der
Springbrunnenanlage im Stadtpark negativ waren (finanzieller Aufwand, mangelnde
Unterhaltung, haufig abgeschaltet).

Die SPD-Fraktion wird dem Prifauftrag zustimmen.

Die CDU-Fraktion méchte eine Kostenschatzung bei der Prifung berlcksichtigt wissen.

Die Verwaltung wird Kontakt mit dem Lippeverband aufnehmen.

Beschluss:
Die Stadt prift die Méglichkeit von Springbrunnen-Anlagen in der Lippe.

Abstimmungsergebnis: Bei 2 Gegenstimmen der Fraktion Blindnis90/Die Grinen
mehrheitlich beschlossen.

3. AF-42/2020 1. Ergénzung
Antrag der FDP-Fraktion vom 10.02.2020 i. S. Baumpaten

Herr Reeker teilt mit, dass die Idee von Baumpaten grundsatzlich positiv ist. Die Verwal-
tung rat allerdings von einer Bepflanzung der Baumscheiben ab. Der Betrag von 10.000 €
kann erst bei den Haushaltsplanberatungen fir das Jahr 2021 Berticksichtigung finden.
Herr Reeker schldgt daher vor, den Antrag in einen Prifauftrag an die Verwaltung zu
andern, um Méglichkeiten von Baumpaten (Vor- und Nachteile) prifen zu kénnen.

Die FDP-Fraktion ist mit dem geanderten Beschlussvorschlag einverstanden.

Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt, Méglichkeiten von Baumpaten, u. a. auch fur die Pflege
und Bepflanzungen von 6ffentlichen Baumscheiben durch den Birger, zu prifen.

Die Verwaltung mége prtfen, inwieweit Mittel des Landes NRW, des Bundes oder der EU
zur Verfligung stehen, um die innerstddtischen klimatischen Belastungen zu verbessern.
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Abstimmungsergebnis:  Einstimmig beschlossen.

4. AB-3/2020 2. Ergénzung
Anregung/Beschwerde gem. § 24 GO i. S. Pflanzung von 100 Baumen; Kurt-Schumacher-
StraBe

Der Ausschuss folgt dem Vorschlag der Verwaltung, den Antrag im Rahmen der Mach-
barkeitsstudie Kurt-Schumacher-Str. zu berlcksichtigen.

Der Antragsteller wird entsprechend unterrichtet.

Abstimmungsergebnis:  Es erfolgt keine Abstimmung.

5. AF-39/2020 1. Ergénzung
Anfrage der GFL-Fraktion vom 20.04.2020 i. S. Umwelt- und Gesundheitsbelastungen
insb. durch die Kohlekraftwerke Trianel und Datteln IV

Die schriftliche Beantwortung der Anfrage der GFL-Fraktion wird als Anlage der Nieder-
schrift beigefugt.

6. AF-38/2020 1. Ergénzung
Gemeinsamer Antrag der GFL- und SPD-Ratsfraktion vom 20.02.2020 i. S. Schaffung eines
BuUrgerplatzes in Alstedde

Herr Reeker regt an, den gemeinsamen Antrag der SDP- und GFL-Fraktion in einen Pruf-
auftrag an die Verwaltung zu andern. Die Verwaltung wird fur die nachste Sitzung eine
entsprechende Verwaltungsvorlage erstellen.

Auf Nachfrage von Ratsherrn Prof. Dr. Hofnagel, ob die Prifungsergebnisse vorzeitig zur
Verfligung gestellt werden kénnen, sagt Herr Reeker dies zu.

Die Stellungnahme ist dem Protokoll als Anlage beigefigt.

Beschluss:

Die Verwaltung erhélt den Prifauftrag, auf dem Geldnde des ehemaligen Jugendheims
in Alstedde einen Blrgerplatz im Dialog mit den Anwohnern sowie dem angrenzenden
Sportverein Blau-WeiB-Alstedde zu planen und zwar in zwei Schritten:

a) Um den Anwohnern baldméglichst eine nutzungsgerechte Spielwiese zur Verfigung
zu stellen, soll in einem ersten Schritt die bereits seit ca. 10 Jahren als solche , ausgewie-
sene” Ballspielwiese ftir Kinder so erttichtigt werden, dass dort gefahrlos auch Ballspiele
moglich sind.

b) Zeitlich anknipfend soll die Verwaltung in Abstimmung mit den Anwohnern und dem
angrenzenden Sportverein Blau-WeiB3-Alstedde eine erweiterte Planung des gesamten
Geldndes (einschlieBlich der Abrissflache des ehemaligen HdoT sowie der Fldache des
ehemaligen Tartan-Tennisplatzes) mit dem Ziel erarbeiten, dort naturschonend einen
Bdrgerplatz inkl. Spielméglichkeit(-en) einzurichten. Diese Planung inkl. Einer Kosten-
schdtzung soll einem der nachsten Ausschisse bzw. spatestens zu den Haushaltsplanbera-
tungen flr das Jahr 2021 zur Beschlussfassung vorgestellt werden.
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¢) Sofern sich das Vorhaben an der vorhandenen Flédche aus planungsrechtlichen oder
sonstigen Grinden nicht realisieren lasst, wird die Verwaltung beauftragt, eine Alterna-
tivflache im Ortsteil Alstedde darzustellen.

Abstimmungsergebnis:  Einstimmig beschlossen.

7. AF-52/2020 1. Ergénzung
Antrag der GFL-Fraktion vom 28.05.2020 i. S. Integriertes Handlungskonzept Brambauer

Aufgrund der Vielzahl der momentan laufenden Fdrderprojekte ist eine Forderung (z.B.
Stadtebauforderung) zur Erarbeitung eines Stadtteilentwicklungskonzeptes fiir Bram-
bauer und Umsetzung von entsprechenden MaBnahmen in nachster Zukunft nicht zu
erwarten. Die Finanzmittel zur Erstellung eines Konzeptes belaufen sich nach vorlaufigen
groben Schatzungen auf ca. 250.000 €, welche erst in den Haushaltsplanberatungen 2021
eingestellt werden kénnten. Die Verwaltung geht davon aus, dass frihestens 2024 oder
2025 Forderzugange realistisch sind und regt an, in der Zwischenzeit weitere Finanzmit-
tel fur den Verfigungsfonds fir Brambauer in den Haushalt einzustellen und damit die
Brambauer Initiativen zu unterstitzen.

Ratsherr Jahnke bekraftigt die Aussage, dass ein Handlungskonzept fir Brambauer bené-
tigt wird. Ebenso erklart Ratsherr Prof. Dr. Hofnagel, dass auch bereits im Ausschuss Bur-
gerservice und Soziales ein Handlungskonzept Brambauer gefordert wird.

Nach kontroverser Diskussion einigt sich der Ausschuss darauf, dass die Verwaltung fur
die nachste Sitzung beauftragt wird, die erforderlichen Férderkriterien schriftlich aufzu-
bereiten.

Beschluss:

1. Die Verwaltung wird beauftragt zu recherchieren, welche Férderkriterien fir ein Inte-
griertes Handlungskonzept fir den Stadtteil Brambauer erfillt sein mdssen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, auf Basis dieser Kriterien ein Integriertes Handlungs-
konzept flir Brambauer auf den Weg zu bringen.

Abstimmungsergebnis:  Teil 1: Einstimmig beschlossen.
Teil 2 wird zurickgestellt.

IX MUNDLICHE ANFRAGEN

Ratsherr Jahnke regt einen Ortstermin zur Elsa-Brandstrom-StraBe im Vorfeld einer Aus-
schusssitzung fur Stadtentwicklung und Umwelt an.

Linen, den 01.07.2020

Gez. Gez.
Rudiger Haag Bettina Rouwenhorst
Vorsitzender SchriftfUhrerin
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Arbeitsgemeinschaft Entwicklungskonzept Lippholthausen

»
c)Iokul

vermitteln

plan

c:giplc:m<> >

[ Planersocietat >
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Themenfelder:
Stadt- und Regionalentwicklung, Stadtebau,
Kommunikation, Moderation und Prozesssteuerung

Themenfelder:
Public Management,
Industrial Consulting und Projektmanagement

Themenfelder:

strategische und integrierte Verkehrsentwicklung,
Nahmobilitat und Radverkehr,

OPNYV, Mobilitdtsmanagement
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Wichtigster Gewerbestandort der
Stadt LUnen

Hohe Lagegunst:

Né&he zur Innenstadt

Gute Anbindung an Strafle,
Schiene, Wasserwege

Hochwertiger Landschaftsraum
~Lippeaue” in direkter Nachbar-
schaft

Struktureller Wandel Wirtschaft:

Schlie3ung STEAG-Steinkohle-
kraftwerk
% Entwicklungspotenziale
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Bestandsanalyse: Themenfelder

>

v

>

v

»

>

v

>

v

Wirtschaft
Bau- und Nutzungsstruktur / Stadtbild
Grin- und Freiraum

Umwelt und Klima

Verkehr
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Themenfeld Wirtschaft

agiplcm°

Dr. Hans-Ulrich Tappe
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Methodik des Wirtschaftsteils

Ausgangssituation und
Potenziale

Entwicklungskonzept

Bestandsaufnahme vor Ort

Soziobkonomische Analyse

Einzelgesprache mit Unternehmen g

Leitbildentwicklung

Unternehmerbefragung

Umsetzungsstrategie

Handlungsfelder und

MalRnahmen
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Bestandsaufnahme und Analyse

Gebietsdarstellu ng Kompetenzfeldanalyse Liinen 2019
80% -

> Insgesamt 64 ansassige Unternehmen Wachsende Leitbranchen

> Gebietslbergreifender 60% ;
. . Abfallsammlung und -
Branchenschwerpunkt Kreislaufwirtschaft beseitigung, Ruckgewmnung‘

(Kreislaufwirtschaft)
(31,5 % der Unternehmen)
40% _| Landverkehr

(Logistik) Elektrische

Ausrustungen
Nahrungs- und
Futtermittel

Branchenstruktur Liinen 0%

> Hohe Heterogenitatin der Breite und klare

Sonstige

Wachstum 2014 - 2019

Spezialisierungin der Spitze 0% | Bauarbeiten

> Kreislaufwirtschaft= eindeutige

Leitbranche der Stadt Liinen -20% ] Energieversorgung

(Anteil an Gesamtwirtschaft ist Gber siebenmal

héher als in NRW) . | Schrumpfende Leitbranchen

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0
Branchenstarke zu NRW
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Kreislaufwirtschaft als Ankerbranche

Vertrieb

Nutzung

Entwicklung
& Produktion

Sammlung

Recycling

Primar-Rohstoff

Entsorgung
e Restabfdlle
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Ergebnisse ,Einzelinterviews mit Unternehmen”

> Experteninterviews mit Geschaftsfihrern in Lippholthausen ansassiger Unternehmen

>

Insgesamt sieben Interviews je 60 bis 90 Minuten

Unternehmen Gesprachspartner

Remondis Production GmbH
Trianel Kraftwerk Linen GmbH
Hagedorn Unternehmensgruppe
Innovatherm GmbH

Stadtwerke Liinen GmbH
Stadhafen Linen GmbH

WBL Wirtschaftsbetriebe Linen GmbH
Bioenergie Liinen GmbH & Co. KG

STEAG Power Minerals GmbH

Firmengruppe Fahnrich

Geschaftsfuhrer
Geschaftsfuhrer
Geschaftsfuhrer

Geschaftsfuhrer

Geschaftsfuhrer

Geschaftsfuhrer

Geschaftsfuhrer

PLAN-LOKAL |

| PLANERSOCIETAT 13
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Mikrordumliche Verkehrslage
A

e Lkw fir die Mehrheit der Bestandsunternehmen wichtigstes Transportmittel
(Lkw-Bewegung der Unternehmen variiert zwischen 30 bis 500 Lkw pro Tag)

» Verkehrsachsen/-knotenpunkte gegenwartig bereits liberlastet

e In Zukunftist von einer Zunahme des Lkw-Verkehrs durch Bestandsunternehmen auszugehen
(u.a. Erhéhung bei einem Unternehmen auf bis zu 700 Lkw)

* Weitere Engpasse durch Zunahme des Individualverkehrs (u.a. bei den Mitarbeitern)

* Busanbindung wurde zwar verbessert, ist aber weiterhin nicht attraktiv

PLAN-LOKAL | AGIPLAN I PLANERSOCIETAT 14
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Trimodalitéit

* Vorhandene Infrastrukturen ,StraRe, Schiene und Wasserstraf3e“als wichtiges Asset
* Infrastrukturen werden aktuell nur teilweise (vollumfanglich) genutzt

* Unternehmen erkennen mittlerweile Potenziale, Verkehre von der StraRe auf die Verkehrstrager
Schiene und Wasser zu verlegen

e Ausdriicklich betont wurde die Bedeutung, dass die vorhanden Anschlisse auch in Zukunft
beibehalten, aktiviertund / oder ausgebaut werden

PLAN-LOKAL | AGIPLAN | PLANERSOCIETAT 15
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Planungsrecht und Nutzungskonflikte

e

Ausweisung als GI-Gebiet von ansadssigen Unternehmen als dulSerst positivempfunden
(weitreichende Moglichkeiten im Rahmen des BImSchG)

GrolStenteilskeine direkt angrenzende Wohnbebauung, keine storenden Gemengelagen, da
uberwiegend betriebszugehdrige Wohnungen

PLAN-LOKAL | AGIPLAN I PLANERSOCIETAT 16
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Umfrageergebnisse: Standort

> Durchfuhrung: Mai 2020

Bewertung des Standortes Lippholthausen

> Teilnahme: 21 von 60 Unternehmen (35 %) 4,2
3,8
. @ ®
. . . 3,1 3,1
> Verschiedene Wirtschaftsbereiche O o
3 .—
o -~ @ o
> Standort wird Uberwiegend positiv gesehen 5 2,6 2,6
> Raumliche Lage (Osten des Ruhrgebiets) als 1
. & Q,‘"o\ \&5" ‘1&‘ boﬂ" \é"& N
starkster Standortfaktor NP S & & & &
o‘é\g o"’& v’ﬁ‘{, 3\“& fo@s «3‘& g
\J 0 N\ < (_“\
: .- NI v&“”o .é@z ,és@ &0‘&
> Insbesondere Verkehrsinfrastruktur und digitale & & &
. . . ¥ & )
Versorgungsinfrastruktur mit Ausbaupotenzialen &&"
A@

} Starker Standort mit infrastrukturellen Verbesserungsbedarfen
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Umfrageergebnisse: Betriebserweiterungen

> 40 Prozentder befragten Unternehmen planen Planen Sie in nichster Zeit
kurzfristige Betriebserweiterungen. Betriebserweiterungen?

> Flachenbedarf: Rund 50 Hektar

> Drei Unternehmen mit Interesse an den
Kraftwerksflachen (48 Hektar)

40,0%

53,3%
> STEAG-Flacheim Eigentum von Hagedorn bietet ca. 32 ha

Nordflache: 10,7 ha
Sudflache: 20,8 ha

6,7%

> Perspektivisch geschaffene Arbeitsplatze: Rund 2.000

® Ja, in Lippholthausen Ja, anderer Standort Nein

} Bereits hohe Flachennachfrage aus dem Bestand

PLAN-LOKAL | AGIPLAN | PLANERSOCIETAT 18
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Umfrageergebnisse: Leitbild

> Teilnehmer konnten mehrere Antworten geben . .
Zustimmung zu potenziellen

Themen eines Leitbilds
> GroRteil der Teilnehmer sieht das Thema eines 100%

robusten Industriestandorts (u.a. GlI-Ausweisung) als 80,0%
80%
wichtiges Thema fiir ein Leitbild.

60%

46,7%
> Kreislaufwirtschaft, Ressourceneffizienz und Jos 40,0% 40,0% 33 3%
0 ,370
Anknlipfungspunkte im Sinne der 6kologischen 26,7% 26,7%
Transformation der Wirtschaft ebenfalls mit hoher 20% 13,3%
Zustimmung. 0%
& NI ¥ ¢ o » & &
‘,8’b %‘}\ b’b\{g \)9‘\ b&z é@g ] e(%.z i\é@@
> Trimodalitit als weiteres Fokusthema & e ° & < G &
& & & e & ¢ & &£
> e
> Q'
e',“} Qob 6°° {\0"" é@* ‘:’o"
« < KX @ Qg,

> Logistik nur mit geringer Zustimmung

} Industrie, Kreislaufwirtschaft / Ressourceneffizienz und Maoglichkeit der Trimodalitatals
Ankerpunkte fiir ein Leitbild
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Nachste Schritte

> Ableitung von tibergreifendem Leitbild und Leitziel ( = Entwicklungskonzept) aus allen
Analyseschritten

> Darstellung der zugehorigen Prozesse und Rollenbilder

> Unterteilung des Entwicklungskonzepts in mehrere inhaltliche und strukturelle
Handlungsfelder mit spezifischen Zielen

> Erarbeitung von konkreten MaBnahmen innerhalb der Handlungsfelder

PLAN-LOKAL | | PLANERSOCIETAT 21
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Themenfelder
Stadtebau | Freiraum | Umwelt

oIokc:ll

planen. vermitteln

plan

Dipl.-Ing. Thomas Scholle
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ERe i,
| - \

Entwicklungsschwerpunkt:
. Profilierung / Imagebildung

|

!

;r:tﬂo?‘;:rj ST EAG - N (o] l'd

5. LUner Brunnen 3
ca. 2,0 ha

ca. 10,6 ha
3%
) - STEAG-Sud

~ ca.20,8 ha _

" W

und Nutzungsstruktur / Stadtbild

Starken & Potenziale

<+ Relativ homogenes Nutzungs-
gefUge: geringes Stérpotenzial
innerhalb und zu angrenzenden
Fremdnutzungen

+ Entwicklungsflédchen / Leerstén-

de an zentralen SchlUsselstellen
im Gebiet ® Chancen:

» Stddtebauliche Aufwertung

NA

» Profilierung

¥

Imagebildung
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ENTWICKLUNGSKONZEPT WIRTSCHAFTSSTANDORT LIPPHOLTHAUSEN 2030 Grin- und Freiraum

=  Ndhe und Schutzstatus der
vorhandenen Landschaftsrédume
als Bindung fur die Entwicklung
der Potenzialflachen

» Hoher Anspruch an den
Erhalt der Freiraumfunktionen

» hoher Anspruch an den Erhalt
I\ | und den Schutz des
-~ N g = T Landschaftsbildes

____----.-!.
P _'I v ;’

== Zunehmende Verinselung von
Freiflachen im Gebiet

%
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SRT

7 N % .’J\\,\ ’ .?~7,\/>5') S oo k . I
o Tt tarken & Potenziale
A ‘:‘x‘\’ 513. | ,7 . ;

2

+ Lage im Landschaftsraum verringert
Konfliktpotenzial zu angrenzenden
Siedlungsbereichen

+ Lippeaue / Freifléchen mit
Erholungsfunktion als positiver
Standortfaktor fir Unternehmen

+ Positive klimatische Effekte
Bl (thermische Belastung, Feinstaub,
Frischluftschneisen...)

: y - l_‘... "." \\\\\ / . £ i oo ° .
ot ‘ S s T g + Grinzug im Gebiet:

| o ' wichtiges Element for die
» Grinvernetzung

N =2 » als Freizeitachse

» fOr die Bestandssicherung
der dortigen Angebote

(z.B. Schlossmuhle)

+ Zugang zum Landschaftsraum
Z ausbaufdhig (Entwicklungsfldchen)
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Umwelt und Klima

Mdngel & Restriktionen

= Kraftwerksstandorte:
Altlastenverdachtsflachen

= erhohte Feinstaubbelastung

= Ldrmbelastung der vereinzelten
privaten Wohngebdude durch
Betriebe, Strafien- und
Schienenverkehr

= Hochwasserrisiko
(Remondis; Am LUner Brunnen)

= 7Zu erwartende Zunahme an
Wetter- und Klimaextremen
(Uberflutungen, Hitzeinseln)
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ENTWICKLUNGSKONZEPT WIRTSCHAFTSSTANDORT LIPPHOLTHAUSEN 2030 Umwelt und Klima

Starken & Potenziale

-+ Rickbau der Kohleindustrie

<+ Vorhandene Grunstrukturen
erzeugen positive klimatische
Effekte (thermische Belastung,
Feinstaub, Frischluftschneisen...)

+ Potenzialflédchen bieten Chancen,
eine klimagerechte Entwicklung
des Standorts voranzutreiben
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Themenfeld Verkehr

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Dipl.-Ing. Christian Bexen
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S8 A \\ Mdngel & Restriktionen
\ \/ | ) A \\ 4 s = MIV: z.T. eingeschrénkte Leistungs-
N >\, «>7>%5 Z” fahigkeit von Knotenpunkten
; / A T = Buslinie C1/D1: Defizite an
;,.~"\ \’“‘T\“ Y Haltestellen, schwache Nachfrage,
3 ;i T ,;-, 1. Teilbereiche Frydagstrafie nicht
e , /:ﬁEFWQrMTEAGRWB erschlossen
: h\,\ ' = Fu3-/Radverkehr: einseitige Geh-
STUMMMHAFE /Radwege ohne empfohlene Breite
EEE A\ A AN e
= Stummbhafen: eingeschrénkte
Anbindung (Strafenverkehr);
fehlende Umschlagsinfrastruktur
= BahniUbergang Brunnenstrafie:
i variierende SchlieBhaufigkeiten/
(> -zeiten, BahnunterfGhrung
3PN e e “ == Zum Stummbhafen: Profil
,»\? }} § PN = MH ~_ /] s,;:’VV problematisch for Schwerlast-
;\\\\%E’h % verkehr und Begegnungen
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ST \\ Starken & Potenziale
\/\ | ) A \? 4 s : <+ MIV: Standort (sehr) gut an das
S ‘k_} AN ‘>7%§/{’ S N lokale und (UGber)regionale
v > 7 o el StraBBennetz angebunden
o~ i\ L ‘
\»,.L_‘ S =+ Buslinie C1/D1: gute ErschlieBung,
fame S J- angemessener Takt, Verstérkung

T ADE in Stof3zeiten
+ FuB-/Radverkehr: insgesamt

e gute Rahmenbedingungen

----------

+ Stummhafen: Anschluss an den
Guterverkehr auf dem Wasserweg
(Stichwort Trimodalitdt)

<+ Hamm-Osterfelder-Bahn:

» Vorhandene Strecke fUr den
Guterverkehr

: 3 PR e Sigge  Konolbrickepd &= = » Diskussion zur Ergénzung for

\/\/‘\ 2 O3 s Lon,, Personennahverkehr ggf. mit

L. ’ R \ 1.7 5/\ . .

S i Anbindung an Lippholthausen




ENTWICKLUNGSKONZEPT WIRTSCHAFTSSTANDORT LIPPHOLTHAUSEN 2030

Ndchste Schritte im Planungsprozess

2020

12

10

11

12

PLANUNG

Bestandsanalyse

» Integrierte Betrachtung des Standorts Lippholthausen
» Bewertete Starken, Schwéchen sowie Chancen und Risi-
ken des Standortes

Leitbild / Ziele
» Verbindliches Leitbild fir den Wirtschaftsstandort

Lippholthausen (2030)
» Qualitative und quantitative Entwicklungsziele
» Integriertes Zielgerust

Entwicklungskonzept

» Integriertes raumliches Strukturkonzept /
Vertiefungskonzept fir die STEAG-Flache

» Mobilitatskonzept

» Handlungskonzept ,Wirtschaft”

Umsetzungsempfehlungen

Dokumentation

KOMMUNIKATION

1128
Steuerungsgruppe

||
Unternehmensinterviews

Steuerungsgruppe
Iﬁagebogen Wirtschaftl. Leitbild
|

Steuerungsgruppe
.
Prasentation im Fachausschuss

Zukunfiswerkstqﬂ am 13.08.2020

S’reuerungsgruppe

Konzeptworkshop (optional)
Zukunftswerkstatt Il (optional)

Prasen’rahon im Fachausschuss
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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Rahmenplanung Freiflichenentwicklung Kéthe-Kollwitz-Gesamtschule, Linen

Anlass und Aufgabenstellung

Auf dem Gelénde sowie im direkten Umfeld der
Kéathe-Kollwitz-Gesamtschule in Linen stehen in
den kommenden Jahren groBe Verdnderungen
an, die durch zahlreiche HochbaumaBnahmen
ausgeldst werden und auch Auswirkungen auf
den Freiraum und die verkehrliche Erschlie-
Bung haben werden. Neben der energetischen
Sanierung und dem barrierefreien Umbau des
Hauptgebaudes werden der Neubau einer 4-fach
Sporthalle, der Neubau einer Kita sowie der
sogenannten Musikinsel realisiert und zahlreiche
Gebaudeteile abgerissen.

Die Stadt Linen mdchte diese Verdnderungen
nutzen, um die Kathe-Kollwitz-Gesamtschule bes-
ser mit der Halde Victoria lll/IV und angrenzender
Freiflachen zu verknUpfen und zum Stadtteil hin
zu 6ffnen. Damit soll die Voraussetzung flr eine

Férderung aus Mitteln der Stéadtebauférderung
geschaffen werden. Gleichzeitig muss durch die
baulichen Verdnderungen insbesondere dem Bau
der 4-fach Sporthalle die verkehrliche Erschlie-
Bung gepruft werden.

Die rdumliche Verortung des Neubaus der 4-fach
Sporthalle sowie der Kita standen bereits zu
Beginn der Bearbeitung fest. So ist lediglich die
bauliche Positionierung der Musikinsel Bestand-
teil der Variantenentwicklung. Die Schwerpunkte
der Varianten bilden daher die Verortung des
Schulhofes und des Schulgartens sowie die Er-
schlieBung fir den OPNV und den motorisierten
Individualverkehr (MIV).

Die Varianten sind der Stadtverwaltung LUnen
und der Schuleitung der Kathe-Kollwitz-Gesamt-

Planungsbiro DTP Landschaftsarchitekten GmbH | ambrosius blanke verkehr.infrastruktur | Januar 2020

schule sowie dem Runden Tisch Linen Sud
vorgestellt und offen diskutiert worden.

Die aus der Diskussion entwickelte Vorzugsvari-
ante bildet die Grundlage des Rahmenkonzepts
fur die Freiflachenentwicklung. Das Rahmenkon-
zept zeigt die Gesamtentwicklung des Schulare-
als mit den baulichen Entwicklungen, den Ver-
ortungen des neuen Schulhofes mit einer ersten
rdumlichen Gliederung und des Schulgartens, der
Retentionsflachen sowie der neuen verkehrlichen
ErschlieBung und der starkeren Vernetzung von
Schule mit Stadtteil und Landschaft.

Damit zeichnet das Rahmenkonzept ein neues
raumliches Bild einer offenen und vernetzten
Stadtteilschule in Linen Sid.
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ANALYSE
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Zwischen Stadtteil und Landschaft

Die Kathe-Kollwitz-Gesamtschule liegt
im Westen des Stadtteils Sud. Mit
ihrer zentralen Lage zwischen dem
Datteln-Hamm-Kanal im Norden, dem
Sldpark im Stden, der Halde Victoria
3/4 im Westen und der JagerstraBBe

im Osten, sind diese Anlaufpunkte
von der Schule aus in unter einem
Kilometer Luftlinie zu erreichen. Auch
der Bahnhof Linen PreuBen ist mit 1,7
km Entfernung noch gut fuBlaufig zu
erreichen.

Die Schule liegt an der Schnittstelle
zwischen dem Stadtteil Linen Siid

im Osten und Norden und der Land-
schaft im Stiden und Westen. Mit ihrer
Lage am Siedlungsrand ist die Schule
einerseits gut zu erreichen, anderer-
seits kann sie die Vorteile der Nahe zu
Landschaft nutzen.

e Taaﬁelﬁ;\‘\amm—}(anal-ﬂ E ;

Sudpark

Bahnsirale

Adoli-Damaschke-Sirafie

Jiger Strafie

&
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Angebote im Umfeld

In direkter Umgebung der Kathe-Kollwitz-Ge-
samtschule befinden sich zahlreiche Ange-
bote, die teilweise schon heute in Bezug zur
Schule stehen oder von denen die Schule
zukiinftig profitieren kann. So liegen ein
Zentrum fur therapeutisches Reiten sowie die
Halde Victoria 3/4 im Westen des Schulge-
l&ndes. Auf der Halde sind Angebote wie ein
Fithesshang oder ein Pumptrack mit Dirtline
geplant.

<D

Westlich der Schule liegt ein Jugend-Verkehr-
sUbungsplatz fur Fahrradfahrende, auf dem
das Fahrradfahren sicher gelernt werden

kann. 'O

Der sudlich gelegene Sportplatz des V£.B. 08
Lnen wird bereits heute von den Schillern
wahrend der Pausen genutzt.

Im Osten der Schule verlauft in Nord-Stid-
Richtung die JagerstraBe, die das Ortszent-
rum von Linen-Std bildet. Das multikulturelle
Forum an der BahnstraB3e ist eine regional
verankerte, gemeinnUtzige Migrantenorgani-
sation und beheimatet das Bergbaumuseum.

GegenUber der Mensa befindet sich der Teil , ,

der Schule, in dem ein GroBteil der Ober- ;

stufenschiler unterrichtet wird. AuBerdem

werden die Raumlichkeiten heute von der @ [
Volkshochschule genutzt. Zuktinftig wird die Jager Strafle
VHS ins Hauptgebaude ziehen.

Nordlich der Schulgebaude befindet sich eine @'

Dreifach-Sporthalle, die fir den Schulsport,
sowie fur Vereinssport genutzt wird.

Planungsbiiro DTP Landschaftsarchitekten GmbH | ambrosius blanke verkehr.infrastruktur | Januar 2020
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ErschliefRung

Die ErschlieBung der Schule ist durch
Auto- und Busverkehr sowie durch
FuB- und Radverbindungen gewahr-
leistet.

Die Busse verkehren an den StraBen
Bahn-, JagerstraBe und Karl-Kiem-
Weg, an denen sich jeweils eine
Bushaltestelle befindet. So sind die
Haltestellen nicht weiter als 350 Meter
von der Schule entfernt.

Der Weg zur Schule fihrt dann aller-
dings entlang von StraBen mit einer
problematischen Querung an der
BahnstraBe und einen Konfliktbereich
an der Adolf-Damaschke.StraBe.

Die ErschlieBung der Schule fur PKW
erfolgt Uber die Dammuwiese bis zum
abgepollerten Bereich zwischen
Mensa und VHS sowie tber den Karl-
Kiem-Weg. Hier befindet sich auch
das Hauptstellplatzkontingent, wei-
tere Stellplatze befinden sich an der
Dammwiese.

FuB-, Radwege verlaufen von der
Schule in Richtung Norden zum Kanal,
sowie in sudlicher Richtung zum Sid-
park und entlang des Karl-Kiem-Wegs,
der in Ost-West-Richtung verlauft.

Rahmenplanung Freiflachenentwicklung Kathe-Kollwitz-Gesamtschule, Linen

Buslinien
©sCar

Adolf-Damase Be
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Abriss und Neubau

Auf dem Schulgelande der Kathe-Kollwitz-Gesamt-
schule hat sich in den letzten Monaten einiges
verandert und auch in der nahen Zukunft wird es
weitere bauliche Veranderungen geben.

Karl-Kiem-Weg

Der D-Trakt des Schulgebaudes sowie die
Schwimm- und Ringerhalle wurden bereits im
Sommer 2019 abgerissen - die Sporthalle wird in
der ersten Jahreshalfte 2021 folgen.

Im Nachgang sind einige Neubauten geplant.
Dazu zahlt die Musikinsel, die Uber einen direkten
Zugang mit der Mensa verbunden wird, damit
die Sanitéaranlagen sowie der Saal der Mensa
mitgenutzt werden kénnen. AuBerdem wird eine
4-fach-Sporthalle im Stdwesten des Schulgelan-
des errichtet, wahrend sudlich der Umweltwerk-
statt eine neue Kita entstehen wird.

Dammwiese

Das Gebaude der Umweltwerkstatt wird in Zukuntft
leergezogen. Die Nachnutzung beziehungsweise
Entwicklung dieser stadtischen Immobilie ist zur
Zeit noch unklar.

10  Planungsburo DTP Landschaftsarchitekten GmbH | ambrosius blanke verkehr.infrastruktur | Januar 2020



Eigentimer

Das heutige Grundstlck der Kathe-Kollwitz-Ge-
samtschule ist im Besitz der Stadt Linen. Das gilt
ebenso fiir die Flachen des Fahrrad-Verkehrs-
Ubungsplatzes, der Umweltwerkstatt und des
Oberstufengebaudes/Volkshochschule. Auch der
westlich der Schule verlaufende Karl-Kiem-Weg
sowie die anderen StraBen um Umfeld der Schule
sind Eigentum der Stadt.

Rahmenplanung Freiflachenentwicklung Kéthe-Kollwitz-Gesamtschule, Liinen
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Entwasserung

Bei Starkregenereignissen kommt es regelmaBig
dazu, dass das Regenwasser nicht ausreichend |
abflieBen kann und sich auf der StraBe sammelt. r . 1

Auf der Dammwiese vor der Kathe-Kollwitz-Ge-
samtschule sammelt sich das Wasser in einem
groBen Bergsenkungstrichter. Zwei weitere Stellen,
an denen sich das Wasser sammelt befinden sich
auf dem Schulgelande sowie sidlich der Bahnstra-
Be.

Ein Regenrtckhaltebecken liegt stdlich des
Karl-Kiem-FuBweges.
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Charakteristik des Ortes

"

Auf dem heutigen Schulgelinde
gibt es sehr viel Raum.

Januar 2020 | Planungsbiiro DTP Landschaftsarchitekten GmbH | ambrosius blanke verkehr.infrastruktur 13
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Im Umnfeld der Schule

ﬁ% gibt es viele ver-

» schiedene Angebote.
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Die Schule versteckt sich
hinter hoher Bepflanzung.

Rahmenplanung Freiflachenentwicklung Kéthe-Kollwitz-Gesamtschule, Linen
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Der Bus halt im hinteren
Bereich der Schule.
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Die Qualitidt der ﬁbé%anlagen
und der Ausstattung sind teil-
weise unterdurchscnittlich.
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Die Knotenpunkte sind nach
erster Einschatzung ausrei-
chend leistungsfahig.
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Mangel und Potenziale

In der Zusammenflihrung der vo-
rangegangenen Karten lasst sich
die Kathe-Kollwitz-Gesamtschule im

1"' !‘“.&1
‘..ir “':i

Zusammenhang mit der gesamten ]

Umgebung betrachten. Mithilfe der ’. ' * A

grinen und roten Symbole werden o B %) g
Potenziale und Méngel dargestellt. 1 ‘ : "" ' N -
Der KarI-Kie_m-V_Veg im W?ste_n der ' \1\\\\\\\\\‘\\“
Schule sowie die Schulhéfe im Nor- b . 5 [

den und Siiden des Schulgebaudes * ] ' A Sl | ©Q - 8

stellen heute Schwéachen dar. AuBer- . rm : = : =L Prsbiaauche :

dem ist die Schule stark zugewach- @ o sk B, LY

sen, sodass sie, vom Stadtteil kom-
mend, kaum als Schule zu erkennen
ist. Auch Wegeverbindungen zwischen
der Schule und dem Umfeld fehlen
teilweise.

Chancen der Gesamtschule sind der
enge Bezug zu Stadtteil und Land-
schaft, die vielféltigen Angebote im
Umfeld der Schule, die nach Abriss
freiwerdenden und neu zu definie-
renden Flachen sowie der schon
heute Uberwiegend autofreie Bereich

zwischen der Mensa und dem Ober- VL ; o e g
stufen-/VHS-Gebéaude. o - SO®
Dariber hinaus bieten die Neubauten Ay, o 4

der vierfach Sporthalle, der Musikinsel : @ el , oo P
und der neuen Kita Potenzial. LA { Jiger Sir

s X Ve W e S50 0 90 b
* » . . - '- i ¥ ﬂ“‘"' -'--.H:__'
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KONZEPT
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Campuspark | Campusplatz | Offnung Stadtteil

Mit dem o6ffentlichen Campusplatz und Cam-
puspark wird der neuen Haltung Rechnung
getragen, die Schule zum Stadtteil zu 6ffnen.

Campusplatz als , Tor zur (Bildungs-)Welt*
Campusplatz bildet zentralen Platz vor der
Schule und das Gelenk zum Stadtteil

Campuspark als Teil des 6ffentlichen Rau-
mes und Grinen Netzes

Campuspark vernetzt sich Richtung Osten
mit dem Stadtteil, Richtung Westen mit der
Halde, im Norden geht es zum Kanal und
im Stden zum Sudpark und der Land-
schaft

Januar 2020 | Planungsbiiro DTP Landschaftsarchitekten GmbH | ambrosius blanke verkehr.infrastruktur
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ErschlieRung FuR + Rad | Vernetzung Stadtteil

Uber ein feinmaschiges FuB- und Radwege-
netz wird die Schule intensiv mit dem Staditteil
verknupft und eine hohe soziale Kontrolle
erreicht.

e Campuspark ist gut erschlossen

* Neue Nord-Sud-Verbindung flhrt westlich
am Schulgebaude vorbei

* bestehende Nord-Ost-Verbindung verlauft
Uber die Dammwiese

e zwei Ost-West-Verbindungen verlaufen
Uber den Campuspark: Karl-Kiem-Weg im
Suden der neuen 4-fach-Sporthalle und
eine neue Verbindung sudlich der Kita

* weitere Wegeverbindungen innerhalb des
Campusparks werden sich im Verlauf der
weiteren Planung ergeben

22  Planungsbiro DTP Landschaftsarchitekten GmbH | ambrosius blanke verkehr.infrastruktur | Januar 2020



Schulhof Variante 1

Pro:

* Schulhéfe dicht am Gebaude/WC

* Aufteilung der Schulhéfe in verschiedene
Bereiche (Themen, Altersstufen)

Kontra:

* einzelne, kleinteiligere Bereiche

* durch einzelne Schulhéfe schwieriger zu
beaufsichtigen

* liegen teilweise hinter der Schule

Rahmenplanung Freiflachenentwicklung Kathe-Kollwitz-Gesamtschule, Linen
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Schulhof Variante 2

Diese Variante wurde als Vorzugsvariante
ausgewahlt und bildet die Grundlage fiir
das Konzept.

Pro:

* ein groBer zusammenhangender Schulhof

» Offnet sich Richtung Stadtteil

* vom Stadtteil aus zu sehen und nach
Schulschluss bespielbar: ,Schulspielhof

Kontra:
* Sporthalle muss erst abgerissen werden,
um ganze Flache herzustellen
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Schulhof Variante 3

Pro:
* ein groBer zusammenhangender Schulhof
* Uber Karl-Kiem-Weg gut zu erreichen

Kontra:
* liegt versteckt hinter den Schulgebauden
* vom Stadtteil aus nicht prasent

Rahmenplanung Freiflachenentwicklung Kathe-Kollwitz-Gesamtschule, Linen
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Schulhof Variante 4

Pro:

* Flachen bestehen bereits

e geringerer baulicher Aufwand = kosten-
gunstigere Variante

Kontra:
* liegt etwas abseits der Schulgebaude
e vom Stadtteil abgewandt
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Schulhof Variante 5

Pro:

* Aufteilung der Schulhéfe in verschiedene
Bereiche (Themen, Altersstufen)

* Teile des Schulhofs 6fnnen sich zum
Stadtteil

* Schulhéfe eingebettet in 6ffentlichen Park

Kontra:

* Entfernungen zum Pausen - WC

* Schulhofwechsel wahrend der Pause
schwierig

* durch einzelne Schulhéfe schwieriger zu
beaufsichtigen

Rahmenplanung Freiflachenentwicklung Kathe-Kollwitz-Gesamtschule, Linen
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Variante 2a OPNV/MIV

Diese Variante wurde als Vorzugsvariante
ausgewahlt und bildet die Grundlage fiir

das Konzept. el
i I
Pro: S f
» strikte Trennung zwischen motorisiertem //
Verkehr auf Karl-Kiem-Weg und fuB-/rad- v 3
laufigem Verkehr auf Dammwiese (Anlie- !
ger frei) 7
 Erweiterung der Stellplatzanzahl auf Karl- .’f
Kiem-Weg T )

* noétige Anzahl an Stellplatzen fur Behinder-
te unmittelbar vor der neuen Sporthalle

* Beruhigung der Dammwiese und Starkung
der umweltfreundlichen Nahmobilitat

* Ausweisung FahrradstraBe auf Dammwie-
se und Adolf-Damaschke-Str. prifen

AL

—

Kontra:
* Bushaltestelle 107 liegt weiterhin hinter

der Schule L‘;Lu
* besonders in dunkeler Jahreszeit: unscho-

ne Ecke
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Variante 2b OPNV/MIV

Bushaltestelle liegt prasent am Campus-
platz vor Schule (Durchfahrt des ge-
sperrten Kurvenbereichs auf Dammwiese
ausschlieBlich flur Busse erlaubt)

OPNV ErschlieBung auch fiir VHS und
Musikinsel

Entfernung der Stellplatze auf Dammwiese
Erweiterung der Stellplatzanzahl auf Karl-
Kiem-Weg

nétige Anzahl an Stellplatzen fur Behinder-
te unmittelbar vor der neuen Sporthalle
restliche Flache vor neuer Sporthalle als
Multifunktionsflache

Kontra:

maogliche Konflikte zwischen Bus und
Schalern

Rahmenplanung Freiflachenentwicklung Kathe-Kollwitz-Gesamtschule, Linen

B Busse €4/
H S5/ Crwla0%
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Rahmenkonzept

Ubergeordnetes Ziel des Rahmenkonzepts ist es,
das Gelande der Kathe-Kollwitz-Gesamtschule zu
offnen. AuBerdem soll die Schule Teil des Grlinen
Netzes werden. Um dies zu erreichen, zeigt sich
das gesamte Gelande als Campuspark. Er ist wie
ein offentlicher Park fur alle Menschen gedffnet
und jederzeit zuganglich, wahrend der Schulspiel-
hof fir die Menschen aus dem Stadtteil nach dem
Unterricht zur Verfligung steht.

Ein wichtiger Punkt, der zur Offnung der Schule
beitragt ist die Verbesserung der Sichtbarkeit. Die
Kathe-Kollwitz-Gesamtschule darf sich nicht langer
verstecken.

Die ErschlieBung der Schule wird neu organi-
siert. Auf der stadtteilzugewandten Seite werden
FuBgénger und Radfahrer bevorzugt und der
motorisierte Verkehr komplett Gber die Westseite
abgewickelt. Damit sollen Verkehrskonflikte ent-
schérft und die umweltfreundlichen Nahverkehre
geférdert werden. Die vorhandenen Parkplétze auf
der Dammwiese entfallen, da die gesamte StraBe
abgesehen vom Anliegerverkehr autofrei wird. Die
Einrichtung einer FahrradstraBe auf der Damm-
wiese sollte gepruft werden. Der Bus der Linie 107
fahrt weiterhin auf dem Karl-Kiem-Weg zwischen
dem heutigen Verkehrsubungsplatz fir Fahrrader
und der Halde Victoria lll/IV, wendet in der Wende-
schleife und fahrt die StraBe zurtick. Die Bushalte-
stelle befindet sich in der Nahe der Wendeschleife.
Die PKW-Parkpléatze werden beidseitig ausgebaut,
sodass der groBte Teil der bendtigten Stellplatze
hier vorzufinden ist.

Das Konzept sieht zwei Hol- und Bringzonen vor,
in denen Eltern kurz parken dirfen, um ihre Kinder
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zur Schule herauszulassen oder zum Kindergar-
ten zu bringen. Eine Hol- und Bringzone befindet
sich im Bereich der Buswendeschleife und die
andere oberhalb des Verkehrsibungsplatzes am
Karl-Kiem-Weg. Von hier fuhrt ein qualitativ anspre-
chender FuB- und Radweg auf die Aktivachse in
Richtung Kita. Die motorisierte Anbindung der Kita
erfolgt Uber die Dammwiese. Von dort gelangt das
Personal zu den fur sie vorgesehenen Parkplatzen,
aber auch die Anlieferung erfolgt von dieser Seite.

Die Bus-Schulachse fuhrt von dem Ankunftsbe-
reich am Karl-Kiem-Weg sicher und komfortabel
auf die Sitzstufenanlage zu, durch das Schulge-
baude, hinaus auf den Campusplatz, der den
Eingansplatz der Schule und den Ankerpunkt zum
Stadtteil darstellt. Diesen Weg nehmen taglich vie-
le Schuler, die mit dem Bus an der Haltestelle der
Linie 107 ankommen oder von den Eltern gebracht
werden. In Zeiten in denen das Schulgebaude
verschlossen ist, muss ein kleiner Umweg um das
Schulgebéude in Kauf genommen werden.

Die Aktivachse flhrt in Nord-Siid-Richtung Uber
das Gelande und verbindet verschiedene Sportan-
gebote in Schulndhe miteinander. AuBerdem stellt
sie ein fehlendes Stlck einer attraktiven FuB- und
Radverbindung zwischen Kanal und Schule sowie
Sudpark/Halde her.

Die AuBenanlagen der Schule sind sehr weitlaufig,
weshalb das Konzept vorsieht, den eigentlichen
Schulhof auf die Nordseite des Gebaudes zu
begrenzen und die Ubrigen Flachen als extensiven
Park zu begranen.

Die dichte Bepflanzung des heutigen Verkehr-

Rahmenplanung Freiflachenentwicklung Kéthe-Kollwitz-Gesamtschule, Linen

subungsplatzes wird gelichtet, sodass von allen
Seiten des Ubungsplatzes Blicke auf den zukUnfti-
gen Sport- und Bewegungspark méglich sind.

Die Flache am Haupteingang der neuen vier-
fach-Sporthalle wird in einem Teil die nétige Anzahl
an Stellplatzen fur Menschen mit Behinderung
aufweisen. Der andere Teil der Flache ist eine
Multifunktionsflache, die einerseits bespielt, ande-
rerseits beispielsweise bei Veranstaltungen des
Sportvereins von einem Getrankewagen beparkt
werden kann. Bei Veranstaltungen in der Halle, fur
die Uberdurchschnittlich viele Stellplatze bendtigt
werden kann auf der Multifunktionsflache geparkt
werden.

Zwischen dem Sportplatz des ViB 08 Linen und
der neuen Sporthalle verlauft der Karl-Kiem-Weg in
zackiger Wegefuhrung vorbei an dem extensiven
Park im Norden und der angrenzenden Landschaft
im Suden.

Im dem Park liegen einige Parzellen, die teilweise
als Schul- oder Stadtteilgarten sowie als Retenti-
onsflache genutzt werden. Die Schulgéarten wer-
den von den Schilerinnen und Schulern gepflegt,
wahrend die Stadtteilgarten fir die Menschen aus
dem Stadtteil vorbehalten sind.

An die Aktivachse reiht sich eine Vielzahl von
Sportflachen an. Im Stiden beginnt das Band mit
dem Sportplatz, gefolgt von dem Aktivhang zur
Halde und der neuen Sporthalle auf dem Schul-
gelande. Im Westen des Bandes schlieBt sich

der Sport- und Bewegungspark an wahrend auf
der 6stlichen Seite Sport- und Spielflachen des
Schulhofs folgen. Bis zur BahnstraBe zieht sich die

Aktivachse, findet ihren Abschluss in einer Stra-
Benquerung und fahrt sicher Uber die BahnstraBe.

Der eigentliche Schulhof gliedert sich in verschie-
dene Bereiche. Entlang der Aktivachse und in
einem Feld am Campusplatz liegen die Aktivfla-
chen fur Sport und Spiel. Vor dem Hauptgebaude
und am Kitaneubau sowie vor den Wohnh&usern
befinden sich Zonen der Ruhe und Kommunikation
fur alle Generationen. Hier kdnnen sich Schuler im
Schatten auf Sitzelementen gruppieren und Senio-
ren auf klassischen Sitzbanken Platz nehmen.

Mittig auf den Schulhof rollt sich von der Damm-
wiese ein Multifunktionsband aus, das von Be-
pflanzung und dauerhafter Méblierung freigehalten
wird. Diese Flache ist flr freies Spiel und Bewe-
gung gedacht und kann an Schulfesten als Platz
genutzt werden, auf der Buden und &hnliches
aufgestellt werden kdnnen. Wahrend des Schul-
betriebs kdnnten hier temporare/verschiebbare
Sitz- oder Spielelemente eingesetzt sowie Boden-
bemalungen bespielt werden.

Auch das Thema Regenwassermanagement und
Klimaanpassung findet in diesem Konzept Be-
rucksichtigung. Das Dachflachenwasser sowie
das Regenwasser versiegelter Bereiche wird Gber
offene Rinnen und kleine Graben abgeleitet und
Uber den bereits existierenden Graben zwischen
Schulhof und Sport- und Bewegungspark nach
Norden in Richtung Wald geflhrt. Teile des Was-
sers werden in Retentionsflachen gesammelt und
kénnen dort verdunsten und versickern. Zahlreiche
neue Baume sorgen flr kiihlenden Schatten und
Verdunstung. Fir den Neubau der Musikinsel ist
eine Dachbegrinung denkbar.
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BAUSTEINE
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Aktivflachen:
Sport und Spiel

Flache: ca. 3.000 m?

» Offentlich zugangliches Angebot fur Schu-
le und Stadtteil

* multifunktionale Nutzung der Sportflachen
als Regenruckhaltebecken bei Starkrege-
nereignissen

* Mauern/Stufen am Spielfeldrand bieten
gleichzeitig Sitzgelegenheiten fur Zu-
schauer und Aufenthaltsmdglichkeit

Rahmenplanung Freiflachenentwicklung Kathe-Kollwitz-Gesamtschule, Linen
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Ruheflachen:
Ruhe, Kommunikation

Flache: ca. 1.400 m?

e Sitzelemente zum GroBteil durch Geholze
beschattet

* vom Stadtteil aus einsehbar und begehbar

e verschiedene Sitzelemente flir alle Gene-
rationen

34  Planungsbiiro DTP Landschaftsarchitekten GmbH | ambrosius blanke verkehr.infrastruktur | Januar 2020



Rahmenplanung Freiflachenentwicklung Kathe-Kollwitz-Gesamtschule, Linen

Multifunktionsflache

Flache: ca. 3.500 m?

* Flache fur freies Spiel und Bewegung

* Dbietet viel freie Flache fur Veranstaltungen

* mobile Sitz- und Spielelemente kénnen
temporar aufgestellt werden

* Spielanregungen durch Bodenbemalun-
gen moglich

PO 5 VEIGIEM

(=)
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Campusplatz

Flache: ca. 3.300 m?

* bildet das Gelenk zwischen Schule und
Stadtteil

* Dbildet als Tpr zur (Bildungs-)Welt den
reprasentativen Eingangsbereich der
Gesamtschule, der Mensa/Musikinsel und
des Oberstufengebaudes

* wird zum neuen Kommunikationspunkt im
Stadtteil

* bietet Aufenthaltsmdglichkeiten

* Flache kann bei Feierlichkeiten mitgenutzt
werden
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Schulgarten

Flache: ca. 300 m?

gemeinsames Gartnern im Schulgarten
Gemeinschaftshduschen mit Gerateschup-
pen ist Treffpunkt zwischen den Garten
Gartenerzeugnisse als Frischeprodukt fur
nebenliegende Mensa

Lernen mit allen Sinnen

vermittelt Wissen Uber Gartenbau und
Landwirtschaft sowie Uber Natur und
Umwelt

starkt Gemeinschaftsgefuhl

Ernte kann in Schulgarten- und Koch-AG
oder Hauswirtschaftskursen zubereitet
werden

Einbindung ins Schulleben durch Marme-
ladenverkauf, KUrbiswette (wie schwer ist
der dickste Kurbis?) moglich

Rahmenplanung Freiflachenentwicklung Kathe-Kollwitz-Gesamtschule, Linen
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Regenwassermanage-
ment

Retentionsflache: ca. 1.400 m?

e Entwasserung des Dachflachenwassers
sowie sonstiger befestigter Flachen Uber
offene Rinnen auf Schulgeléande in den
westlich vorbeifiihrenden Graben sowie
Retentionsflachen

* Mulden auf dem Gelande speichern das
Wasser, lassen es verdunsten und lang-
sam versickern
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Aktivachse

Lange: ca. 300 m

» attraktiv gestalteter FuB- und Radweg

» schafft eine Verbindung zwischen dem
studwestlichen Teil des Schulgelandes
sowie der Halde und der BahnstraBe im
Norden

* veknupft Sportangebote entlang der Ach-
se

* Dbietet kleine Bewegungsanlasse und Sit-
zangebote

e st beleuchtet, um Angstraume zu vermei-
den

Rahmenplanung Freiflachenentwicklung Kathe-Kollwitz-Gesamtschule, Linen
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Bus-Schulachse

Lange: ca. 100 m

» direkte Verbindung zwischen Ankunftsbe-
reich des motorisierten Verkehrs und der
Schule bzw. (mit Gang durch das Schul-
gebaude) des Campusplatzes

* beleuchteter Weg sorgt auch in dunkeler
Jahreszeit bei Schulerinnen und Schilern
fur gutes Gefuhl auf dem Weg vom/zum
Bus/Auto
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Ankunftsbereich

Flache: ca. 3.000 m2

* Ankunftsbereich fir motorisierte Fahrzeu-
ge: OPNV und MIV

* Neubau Haltestelle der Buslinie 107 mit
Wartehduschen

* beidseitiges Parken bietet ca. 110 Stell-
platze, beleuchtet

e Parken in der Wendeschleife nur als Po-
tenzial in Ausnahmefallen (ca. 40 weitere
Stellplatze)

* Hol- und Bringzone fur Eltern
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4.1 08.06.2020

Zu TOP IV. 5 der Sitzung des Ausschusses fiir Stadtentwicklung und Umwelt am
16.06.2010

Anfragen der Fraktion GFL im Rat der Stadt Liinen an den Ausschuss fiir
Stadtentwicklung

Umwelt- und Gesundheitsbelastungen insb. durch die Kohlekraftwerke Trianel
und Datteln IV

1. Welchen Umwelt- und Gesundheitsgefahren, insbesondere durch das Trianel-
Kohlekraftwerk sowie durch das Verbrennen von Ol-Pellets bei Steag, war Linen
in den vergangenen funf Jahren ausgesetzt?

2. Welchen Umwelt- und Gesundheitsgefahren durch Kraftwerksemissionen ist
Linen aktuell und zuklnftig ausgesetzt, wobei insbesondere auch die
Emissionen des Kohlekraftwerks ,Datteln IV” berlcksichtigt werden sollten.

3. Warum hat sich die Fachverwaltung bisher nicht fundiert fir eine Abwehr einer
dauerhaften Betriebserlaubnis des Kohlekraftwerks ,Datteln IV" eingesetzt? Die
Stadt Waltrop hat sich bekanntlich gegen das Kraftwerk ausgesprochen.

4. Folgt die Fachverwaltung der Einschatzung des BUND (siehe Anlage)? Falls nicht,
warum nicht?

5. Wie bewertet die Fachverwaltung die Belastungen durch die Kohlekraftwerke (u.
a. durch Quecksilber) in der Addition fur die heimische Umwelt und die
Gesundheit der Birgerinnnen und Burger Linens?



Antwort der Fachverwaltung:

Zu Fragen 1,2 und 5
Diese werden aufgrund des gleichlautenden Tenors gemeinsam beantwortet.

In den immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren fir die Kohlekraftwerke
Trianel und Datteln IV wurde eine Vielzahl von Gutachten erarbeitet.

Dazu gehdren Vorbelastungsuntersuchungen, Immissionsprognosen mit der Ermittlung
der Zusatzbelastung durch den Kraftwerksbetrieb und die zu erwartende
Gesamtimmissionsbelastung.

Bei der Ermittlung der Vorbelastung wurden vorhandene Messstationen des LANUV in
der Umgebung der Kraftwerke ausgewertet und zusatzliche Messungen durchgefihrt.

Bei der Vorbelastung ist der Immissionsbeitrag des STEAG-Kraftwerks enthalten.
Aussagefahig sind in dieser Hinsicht auch die Ergebnisse der Sonderuntersuchung des
LANUV in Alstedde im Jahr 2008.

Die Immissionsprognosen fur die Kraftwerke wurden jeweils fir den Vollastbetrieb der
Kraftwerke und im Zusammenwirken mit weiteren geplanten Projekten im Umfeld
durchgeflhrt.

Die ermittelte Gesamtbelastung (Vor- und Zusatzbelastung) lag fur alle betrachteten
Stoffe jeweils deutlich unter den Immissionsgrenzwerten, Orientierungs- und Zielwerten
fur die menschliche Gesundheit sowie den Beurteilungswerten fir Belastungen weiterer
Umweltmedien.

Im Sinne des Immissionsschutzrechtes sind Gesundheitsgefahren und weitere
Umweltgefahren durch den Betrieb der Kraftwerke damit ausgeschlossen.

In dem Gerichtsverfahren um die Zulassung des Betriebs des Trianel Kraftwerkes
wurden auch die immissionsschutzrechtlichen Belange umfassend tberpruft.

Das Oberverwaltungsgericht kam zu dem Schluss, dass die Zulassung des
Anlagenbetriebs in dieser Hinsicht zu Recht erteilt wurde, Dies hat der BUND akzeptiert,
denn in der Begrindung fir das Revisionsverfahren vor dem Bundesverwaltungsgericht
wurde die Entscheidung des Oberwaltungsgerichtes hinsichtlich des Immissionsschutzes
nicht gerugt.

Urteile in den Gerichtsverfahren des BUND gegen das Kraftwerk in Datteln stehen noch
aus. Da die immissionsschutzrechtlich relevanten Gutachten nach gleicher Methodik und
BewertungsmaBstaben wie bei dem Trianel Kraftwerk erarbeitet wurden, erwartet die
Fachverwaltung, dass die Zulassungsentscheidung fir das Kraftwerk Datteln IV in dieser
Hinsicht auch Bestand hat.

Die Fachverwaltung ist der Auffassung, dass der Einsatz von Petrolkoks in den
vergangenen 5 Jahren nicht zu einer erheblichen Gesundheits- und Umweltbelastung
gefuhrt hat. Nach Auskunft der Bezirksregierung Arnsberg als zustandiger
Immissionsschutzbehérde wurde Petrolkoks im STEAG-Kraftwerk in diesem Zeitraum
nur im Jahr 2016 in geringer Menge eingesetzt. Es handelte sich um 121 t im Verhaltnis
zu einem Kohleeinsatz von 517.000 t.



Zu Frage 3

Der Standort des Kraftwerkes Datteln IV befindet sich in einer Entfernung von mehr als
10 km zur Stadtgrenze der Stadt Lunen. Die Stadtgebiete grenzen nicht unmittelbar
aneinander. Die Fachverwaltung hat die Gutachten, die in den Planverfahren (B-Plan,
FNP) sowie in dem immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren zur Verfligung
gestellt wurden, geprift und ist zu der Auffassung gelangt, dass fir Liner Barger durch
den geplanten Betrieb des Kraftwerkes keine Umwelt- und Gesundheitsgefahren zu
erwarten sind. Auch eine bedrangende Wirkung der Kraftwerksgebaude wurde
ausgeschlossen.

Der Rat der Stadt Waltrop ist ggf. aufgrund der Lage des Standortes unmittelbar an der
Stadtgrenze in Sichtweite der Wohnsiedlungen in Waltrop zu einer anderen
Beurteilung des Kraftwerkvorhabens gekommen.

Zu Frage 4

Der BUND verfolgt seit etwa 2005 das umweltpolitische Ziel, die Errichtung und den
Betrieb neuer Kohlekraftwerke zu verhindern und bestehende Kohlekraftwerke vom
Netz nehmen zu lassen. Auch in der anliegenden Ver6ffentlichung des BUND zur
geplanten Inbetriebnahme des Kraftwerkes Datteln 1V spiegeln sich diese politischen
Ziele wieder.

Die Ausfihrungen kénnen eher als politische MeinungsauBerung gegen die Politik der
Bundesregierung und der Landesregierung NRW gewertet werden.

Nach Auffassung der Fachverwaltung ist es nicht ihre Aufgabe, aus den umwelt- und
energiepolitisch motivierten Ausfihrungen Sachverhalte herauszulesen, um diese dann
einer fachlichen Uberprifung zu unterziehen und Stellung dazu zu beziehen.



Dez. IV Liinen, den 22.06.2020

Stellungnahme zum gemeinsamen Antrag der GFL- und SPD-Ratsfraktionen vom 20.02.2020
Hier: Schaffung eines Biirgerplatzes in Alstedde

Sachstand

In Liinen Alstedde steht innerhalb einer grofRen Freifliche zwischen dem Sportplatz und den Tennisplatzen
Am Heikenberg den Biirgern/innen eine zum Bolzen ausreichend grolRe, jedoch nicht gestaltete Spielwiese
zur Verfligung. Das Areal wurde bewusst nicht als regularer Bolzplatz ausgebaut (baurechtliche bzw.
immissionsschutzrechtliche Probleme) und wird ebenfalls nicht als solcher bewirtschaftet. Jedoch wird
gemalR politischem Auftrag dort seit Jahren eine fiir Ballspiele ausreichend grol3e Flache durch
entsprechende Mahdintervalle bereitgestellt (siehe Anlage 2, Luftbild Sportplatz /Freifliche Alstedde).

Die unspezifische Bereitstellung der Flache als ,,Ballspielwiese” resultiert aus der damaligen finanziellen als
auch rechtlichen Sachlage zur Errichtung eines Bolzplatzes in der Nahe einer Wohnbebauung.

Angrenzend an diese Flache befinden sich die baulichen Reste eines abgerissenen Jugendheims.

Beim Abriss des Gebaudes durch die ZGL wurde darauf verzichtet dessen Fundamente abzutragen und die
Flache einzuebnen. Vielmehr wurde eine offene Baugrube hinterlassen. Diese Baugrube wurde seitens der
Abteilung Stadtgriin gem. politischem Auftrag verfiillt und begriint. Es handelt sich bei dieser Flache um eine
unebene Sukzessionsflache mit stark differierenden Hohen. Dieser Teil ist nicht als Ballspielwiese nutzbar.

Bedarf

Grundsitzlich ist festzustellen, dass das Treffen in der Ortlichkeit unter Beteiligung von Stadtgriin in einem
Uberschaubaren Rahmen stattgefunden hat. Insofern sollte zunachst eruiert werden, wie stark der faktische
Wunsch aus dem Stadtteile und in der direkten Anliegerschaft bzgl. einer neuen, verdanderten Spielwiese
sowie eines Biirgerplatzes ist und welche weiteren Nutzungswiinsche gedulRert werden (Beteiligungsformat).

Bespielbarkeit
Die Bespielbarkeit der Flache wird von der Fachverwaltung als befriedigend eingestuft, siehe oben.

Vorhandene Spielmoglichkeiten

Bezogen auf das freie FuBballspielen (Bolzen) ist auch zu priifen, inwieweit eine 6ffentliche Nutzung eines
Kleinspielfeldes moglich ist, dessen Bau der Verein Blau-WeiR-Alstedde aus der Sportpauschale gefordert
wurde. Das ist zurzeit nicht der Fall.

Spielflichen in Alstedde/Spielflichendefizite

In Liinen Alstedde gibt es derzeit fiinf stadtische Spielpldtze und eine als Spielstation eingeordnete
Spielflache auf dem Alstedder Marktplatz. Ein weiterer Spielplatz am Hulsenbeckweg befindet sich aktuell in
der Planung. In Linen Alstedde gibt es gemaR Handlungskonzept Spielflachenleitplanung Linen 2020 ein
vergleichsweise geringes Defizit an Spielflichen. Andere Stadteile weisen einen deutlich starkeren Mangel
an Spielflachen auf (siehe Anlage 1 - Auszug Spielflachenleitplanung Liinen 2020 -Spielflachenversorgung in
den Statistikbezirken Liinens).

Treffpunkte/Biirgerplitze

Zumindest zwei der Spielplatze in Alstedde, der Elbinger Weg und der Sachsenweg kénnen angesichts ihrer
GroRe und Ausstattung als Treffpunkt fur Birger/innen fungieren. Der Spielplatz Elbinger Weg verfiigt Gber
eine zentralen Sitzbereich. Die Anlage wird seit Jahren fir Siedlerfeste genutzt. Der relativ frisch sanierte
Spielplatz am Sachsenweg wurde auf Wunsch der Anlieger mit einer Boulebahn fiir dltere Nutzer/innen
ausgebaut.



Tabelle 2:

Ubersicht Spielflichenversorgung in den
Statistikbezirken Liinens

Einwohner | davon 0- bis | Anzahl der Anzahl der Stadtische | Grad der Spielflachen- | Richtwert Grad der Spielflachen-
unter stadtischen stadtischen, | Spielflschen- | versorgung nach m2 versorgung nach m2
18-1ahrige Spielanlagen alternativen groBe insg. Spielflache pro Spielflache pro

(Spielplatze, | Spielmdglich- (stadt. Einwohner 0- bis unter 18-Jahrige

komb. Spiel- keiten Spielanlagen

Bolzplatze, und stadt.,

Bolzplatze, alternative

Spielstatio- Spielmig-

nen, Skater- lichkeiten)

anlagen)

Liinen 88.158 14,336 69 5 157.895 m? 1,71 m2/E| 2,25 m2/E 11,01 m2/E
Horstmar 7.586 1.206 7 2 37.907 m2 5,00 m2/E | +2,75 m2/E 31,43 m2/E
Niederaden 2.235 315 2 - 6.675 m2 2,99 m2/E | +0,74 m2/E 21,19 m?/E
Linen-Sid 7.826 1.120 74 = 20.528 m? 2,62 m2/E | +0,37 m3/E 18,33 m2/E
Geistviertel 5.472 776 5 = 12,963 m?2 2,37 m3/E | $0,12 m3/E 16,70 m2/E
Gahmen 3.988 843 5 - 8.945 m2 2,24 m2/E| -0,01 m2/E 10,61 m2/E
Alstedde 6.564 946 6 1 13.251 m2 2,02 m2/E| 0,23 m2/E 14,01 m2/E
MNordlinen 9.714 1.528 10 = 16.492 m?2 1,70 m2/E| -0,55 m2/E 10,79 m2/E
Brambauer 19.288 3,392 1 e 1 24,537 m2 1,27 m2/E | -0,98 m2/E 7,23 m2/E
Beckinghausen 963 137 = 1 1.082 m2 1,12 m?/E| -1,13 m3/E 7,90 m2/E
Osterfeld-Schwansbell 7.230 1.088 3 - 7.174 m2 0,99 m2/E| -1,26 m3/E 6,59 m2/E
Linen-Stadtmitte 2.961 418 3 - 1.795 m2 0,61 m2/E| -1,64 m2/E 4,29 m2/E
Wethmar 4.747 884 3 - 2.791 m2 0,59 m2/E| -1,66 m2/E 3,16 m2/E
Linen-Nord 9.471 1.671 6 = 3.755 m? 0,40 m2/E| -1,85 m%/E 2,25 m3/E
Lippholthausen 113 12 - - 0 m2 0 m2/E| -2,25 m=/E 0 m2/E

Anlage 1 - Auszug Spielflachenleitplanung Liinen 2020 - Spielflachenversorgung in den Statistikbezirken

Linens.

Anlage 2 - Luftbild Sportplatz /Freifliche Alstedde




Anlage 3: Schragluftbild

Weiteres Vorgehen

Abhangig vom Beschluss Prifung der Rahmenbedingungen (konkrete Bedarfe, Nutzungswiinsche, Nutzung der
Kleinfeldanlage) und Bericht im Ausschuss mit Vorschlag zu den nachsten Schritten.
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