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1. Einleitung

raumkom

Im Rahmen des , Integrierten Mobilitatskonzepts Liinen 2035“ wurde ein Beteiligungsprozess mit der Stadtbevélkerung veranstaltet, um den Status Quo und die

zentralen Probleme der Birgerinnen und Biirger, sowie derer Vorstellungen zum Thema ,Mobilitdt der Zukunft” zu ermitteln. Das Konzept und der genaue Ablauf,

mit den entsprechenden Zielen, konnen der folgenden Tabelle entnommen werden.

Zeit Phase und Zustandige

Er6ffnung der Veranstaltung und BegriiBung — Auftraggeber/ -nehmer

18:00 Uhr  BegriiBung der Teilnehmenden durch Auftraggeber und /-nehmer
- Erlduterung des Ablaufs der Veranstaltung
18:15 Uhr  Erlauterung der Ziel(e) der Veranstaltung

Vorstellungsrunde

Vorstellung des Auftraggebers und -nehmers
18:15 Uhr  Bei nicht zu groRer Anzahl der Teilnehmenden kurze Vorstellungrunde
- e Name
18:25 Uhr e  Grund der Teilnahme
e  Grund warum Handlungsbedarf besteht

Kurzer Inputvortrag - raumkom

Relevanz des Konzepts erldutern -> Anlass und Herausforderungen

Warum besteht Handlungsbedarf

Wie kénnen die Teilnehmenden Einfluss nehmen bzw. Beitrag leisten? Warum ist dies wichtig?

Unterschied Mobilitat vs. Verkehr

Erste kleine Umfrage (mittels Umfragetool von Zoom) — Bestandsaufnahme der Alltagsmobilitat:
e  Wie bewegen sich Teilnehmende fort (Verkehrsmittelnutzung)?

AnschlieRend Modal Split der Stadt zeigen, erklaren und vergleichen (offen, ob nach Einschatzung

der Teilnehmenden gefragt wird)

18:25 Uhr

18:40 Uhr

Erlauterung des genutzten Tools - raumkom
18:40 Uhr
Kurz das Tool (,,miro”) erlautern

18:45 Uhr Welche Eingriffsmoglichkeiten stehen den Teilnehmenden zu

Ziele

Teilnehmende willkommen heilRen
Rahmenbedingungen des Konzepts und dieser
Veranstaltung verdeutlichen

Bekanntmachung der Teilnehmenden
Gefiihl der Wertschatzung

Zu lange Ausfiihrungen unterbrechen ->
Zeitmanagement

(Fachliche) Grundlagen fiir folgende Arbeitsschritte
schaffen
Erldauterung des Hintergrunds

Erstmals Teilnehmende aktiv mit einbeziehen ->
Bestandsaufnahme zur Mobilitatssituation durchfiihren

und mit Modal Split vergleichen (Bezug zur Stadt
herstellen)

Verstandnis des genutzten Tools
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Erste Arbeitsphase: Alltagsmobilitdt - raumkom

Zunachst reine Sammlung der Aspekte

18:45 Uhr  Bewertung der Mobilitatssituation: Soweit moglich noch keine Diskussion anregen
- e  Was gefallt Ihnen an der heutigen Mobilitatssituation in Linen? Ermittlung Status Quo + zentraler Probleme
19:30 Uhr e Was gefillt Ihnen nicht an der heutigen Mobilitdtssituation in Linen? Wahrnehmung der Teilnehmenden

Bewertung der derzeitigen Situation

Zweite Arbeitsphase: Zukunftsvisionen — raumkom

19:30 Uhr Mobilitdt der Zukunft: Kreativitit férdern, moglichst alle einbeziehen
e Was soll an der heutigen Mobilitatssituation in Linen verandert werden? Ermittlung kreativer Ideen fiir Mobilitatsvisionen

20:0(_) Uhr e Was soll beibehalten werden? Ermittlung welche Verkehrstrager in Zukunft erwiinscht
e Haben Sie MaBnahmenvorschlage/ Ideen? sind

Verabschiedung — Auftraggeber/ -nehmer

Fur Teilnahme und kreative Ideen bedanken . . .
20:00 Uhr . « Mitarbeit wertschatzen
Weiteren Verlauf der heute gesammelten Aspekte und Fortgang des Konzepts erldutern . . - .
- . . . . . Ergebnishorizont erldutern und keine falschen
Offenen Ausklang ermdglichen + Riickfragen -> wenn noch Fragen bestehen, die im kleinen Kreis
20:10 Uhr Erwartungen wecken

geklart werden mochten nun ermdglichen

2. Eckdaten der Veranstaltung
Die Abendveranstaltung wurde durch eine vorherige Anmeldung teilnahmebegrenzt und fiir circa 2 bis 2,5 Stunden ausgelegt.

Die Bewerbung des Birgerworkshops wurde im Voraus ausgiebig mit dem Auftraggeber und der Abteilung fiir Pressearbeit der Stadt Linen abgestimmt. Im
Rahmen mehrerer Besprechungen wurden Pressemittelungen, Internetprasenz und Beitrage in den lokalen Tageszeitungen beschlossen und anschlieffend
veroffentlicht. Hierbei wurde neben dem zeitlichen Rahmen der Veranstaltung auch die Relevanz des Biirgerworkshops fiir die Liner Mobilitdt von Morgen
kommuniziert, sowie auf das Anmeldeformular (mittels LimeSurvey) verwiesen. Fiir alle Interessierten bestand bis zum 6. Juli 2021 die Méglichkeit zur
Anmeldung. AnschlieBend erhielten alle Personen, die sich zu der Veranstaltung angemeldet hatten, einen Eintrittslink flr die Zoom-Besprechung per E-Mail.

Da im Vorhinein ein groRes Interesse der Linerinnen und Liiner bestand, wurde die Veranstaltung auf zwei Termine aufgeteilt. Die empfohlene Teilnehmerzahl
fiir dieses Format wurde auf 20 bis 30 Personen festgelegt und durch die zwei durchgefiihrten Blirgerworkshops nicht (iberschritten. Beide Veranstaltungen
fanden digital Gber ,Zoom* statt. Der erste Biirgerworkshop wurde am 8. Juli 2021 von 18 bis 20 Uhr durchgefiihrt und es nahmen insgesamt 16 Teilnehmer
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(abzuglich Auftraggeber und -nehmer 10 Teilnehmer) teil. Die zweite Veranstaltung wurde am 12. Juli 2021, ebenfalls von 18 bis 20 Uhr ausgerichtet und hatte
insgesamt 15 Teilnehmer (abziiglich Auftraggeber und -nehmer 9). Es wohnten nicht alle Blrgerinnen und Biirger, die sich im Vorhinein fiir den
Beteiligungsprozess angemeldet hatten, der Veranstaltung bei, weshalb die Teilnehmeranzahl niedriger als erwartet ausfiel.

Fiir den digitalen Workshop wurde unter anderem das Programm ,,miro“ eingesetzt um die Ideen der Birgerinnen und Birger zu den folgenden vier Feldern
gezielt zu sammeln:

Positive Aspekte der heutigen Mobilitatssituation in Linen
Negative Aspekte der heutigen Mobilitdtssituation in Linen
Handlungsbedarf (Was soll verdndert oder beibehalten werden?)

MaRnahmenvorschlige/ Ideen

3. Darstellung der Ergebnisse

Die Ergebnisse der Blirgerworkshops werden im Folgenden zusammengefiihrt dargestellt und beschrieben. Die Beitrage der Biirgerinnen und Blirger werden
zudem inhaltlich in unterschiedliche Kategorien (bsp. Verkehrstrager) eingeteilt.

8. Juli Positive Aspekte Negative Aspekte
Heutige Radverkehr: Radverkehr:
Mobilitdts- | ® Grinanlagen auRerhalb von Liinen sind gut erreichbar e Esgibt wenige sichere Radwegeverbindungen
situation e Im Vergleich zu Dortmund ist der Radverkehr in Liinen gut e Die Radwege sind zu eng und unsicher
in Liinen e Esgibt viele Abstellanlagen fir Fahrrader etc. e Die ,Bettelampeln” behindern den Radverkehr
e Eine Ausschilderung der Radwege und ein Radfahrleitsystem ist | e Einmindungen sind gefdhrlich fir den Radverkehr, da dort PKW parken
vorhanden e Die Radwege sind in einem schlechten Zustand
e Anmehreren Kreuzungen hat der Radverkehr Vorrang gegenliiberdem | e  Oft werden die Radwege von Miilltonnen zugestellt, welche den Radverkehr
MIV behindern
MIV & Parken: OPNV:

e  Genligend Parkpladtze vorhanden

e Viele Parkhduser vorhanden

e  Parkleitsystem vorhanden

Sonstiges:

e Die 20-Minuten-Taktung der Bahnen von Liinen nach Dortmund

e Abends verkehren Busse mit zu geringer Taktung
e Das Busnetz hat keinen bzw. kaum Anschluss in die Umgebung
MIV & Parken:

e Haufiges Ausbremsen durch Lichtsignalanlagen, wodurch der Verkehrsfluss
unterbrochen wird
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Der Ring ist gut und erhaltenswert

e  Es gibt zu viele Parkplatze im Zentrum, die alternativ genutzt werden kénnten
e Das Autofahren in Liinen ist sehr zeitaufwandig

Pendlerbeziehung:

e  Esist schwierig mit dem PKW aus Liinen herauszufahren

e Die Verbindung zwischen dem Liiner Norden und Stiden ist zeitaufwandig

e Die Situation fiir Pendler in Linen ist schlecht

Barrierefreiheit:

e Die Birgersteige und Querungsmoglichkeiten sind meist nicht barrierefrei und

zugeparkt

e Die kontrastarmen Fahrradbiigel im Zentrum sind nachts schwer erkennbar

Schwerlastverkehr:

e  Auf der MinsterstralRe verkehrt viel Schwerlastverkehr

e Der Schwerlastverkehr verursacht u.a. Staus

8. Juli Wo besteht Handlungsbedarf? MaBnahmenvorschlage

Mobilitat Radverkehr: Radverkehr:

der e  Farbliche Markierung der Radfahrwege gefordert e Der Radverkehr sollte an Kreuzungen Vorrang bekommen

Zukunft e Ausbau von Fahrradstralen, geschltzten Fahrradspuren und | e Die FahrradstraBen/-verbindungen konnten sternférmig zwischen den

durchgehende Radverbindungen von Relevanz
Vorfahrtsberechtigung des Radverkehrs

Bedarf an Ladestationen fiir E-Bikes

Uberdachte Radabstellanlagen (ohne , Felgenkiller”)
Radschnellwege in die Umgebung sollten realisiert werden
Trennung des Radverkehrs und MIVs

Ein Angebot an Leihrddern und Leihlastenrddern schaffen

OPNV:
Innerstadtischer Verkehr sollte durch den UV geregelt werden, um

MIV:

auch den ruhenden MIV aus dem Zentrum zu halten

Die Taktung des OPNVs, v.a. an Randzeiten ist verbesserungswiirdig
Die Preise fiir den OPNV sollten reguliert werden und ein Tarifgebiet

mit Dortmund und Linen realisiert werden

Die Flachen in der Innenstadt sollten nicht nur fir PKW genutzt

werden

Anderweitige Strukturen, statt nur der MIV, miissen gestarkt werden

Ortsteilen und der Innenstadt, sowie ringformig ausgeweitet werden

e Ein jahrlicher Fahrradtag, der frei von motorisiertem Verkehr ist kdnnte
eingefiihrt werden, wobei die Gesundheit, der Sport und die Larmreduzierung
im Vordergrund stehen

e Uber Apps und Gutscheine kdnnte man den Radverkehr attraktiver gestalten

OPNV:

e Den OPNV bezahlbar gestalten, z.B. durch die Einfiihrung eines 1€ pro Tag
Tickets (365€ im Jahr)

e Das Netz des Umweltverbunds sollte ausgeweitet werden

e Ein gutes Netz des OPNVs im ldndlichen Bereich und die Anbindung dessen an
das Zentrum sollten umgesetzt werden

e E-Quartiersbusse fiir Senioren kénnten die Erreichbarkeit
sicherstellen

ins Zentrum

e Autofreie Viertel durchsetzen
e Das Leihen oder Teilen von PKW kdnnte den MIV-Anteil reduzieren
e Die Bequemlichkeit von PKW sollte minimiert werden
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Alternativantriebe:

Es sollte mehr auf Alternativantriebe (z.B. Wasserstoff) gesetzt
werden
Fokus auf E-Mobilitat setzen, um CO; Emissionen zu reduzieren

Wirtschaftsverkehr:

Die Wirtschaftsverkehre sollten berlicksichtigt werden

Sonstiges:

Schaffung der besseren Erreichbarkeit der Umgebung

Die Nord-Stid-Verbindung in Liinen verbessern

Die Bedirfnisse der unterschiedlichen Verkehrstrager sollten getrennt
betrachtet werden

Den Durchgangsverkehr aus dem Zentrum raushalten

Das Verkehrskonzept von 2019 umsetzen

PreuRRen kénnte als weiterer RRX-Halt genutzt werden

Die Bahnstation in Alstedde sollte realisiert werden, sowie ein
zweigleisiger Ausbau der Bahnstrecke zwischen Dortmund und
Minster

Bahniibergdnge nicht beschranken, sondern bspw. Tunnellésungen

Infrastruktur:

Die Nutzung des Rings sollte verbessert werden, durch eine Neuordnung, wie
z.B. Einrichtungsverkehr oder die Nutzung einer Spur fiir den Umweltverbund
Die Politik muss nachhaltige Verkehrsmittel attraktiver machen

12, Juli Positive Aspekte Negative Aspekte

Heutige Radverkehr: Radverkehr:

Mobilitats- Fahrradstellplatze in der Innenstadt (Verzicht auf ,, Felgenkiller”) e  Zustand der Radwege

situation vorhanden e  Haufig ,Bettelampeln”im FuR- und Radverkehr

in Liinen Es gibt sehr gute touristische Radwege und eine gute e Innerstidtische Radwege laufen oft direkt neben den HauptstraRen und es

Ausschilderung

Parken:

Es sind genligend Parkpldtze und Parkhauser vorhanden
Es gibt einen guten Anschluss an das Zentrum
Die Parkplatze sind preiswert

Gegebenheiten:

Linen hat eine flache Topografie, die es leichter macht Fahrrad zu
fahren
Kurze Wege in der Stadt

Sonstiges:

Alle Verkehrstrager sind vorhanden

entstehen zusatzliche Hindernisse durch Verkehrsschilder oder Ampelmasten
Die Radwege werden oft durch Milltonnen blockiert

Parkende PKW blockieren teilweise Radiberwege an Kreuzungen
Fahrradfahrer werden oft ohne Abstand von PKW {iberholt

An Markttagen sind wenig Fahrradstellplatze vorhanden

Die Radwegeverbindung von Brambauer ins Zentrum

OPNV:

Die Verkehrsanbindung mit dem Bus

Durch geringe Taktung und schlechte Anschlussverbindungen des OPNVs
entstehen lange Fahrzeiten

Die OPNV-Anbindung nach Dortmund
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Infrastruktur:
e Die Konzepte gehen haufig nicht Gber die Stadtgrenze hinaus
e Lange Rotphasen der LSA
e Ander B263 entstehen durch haufige Bauarbeiten lange Staus
Sonstiges:
e In LUnen halten nur Nahverkehrsziige
o  Esverkehrt im 60-Minuten-Takt ein Zug in die Nachbarstddte, wodurch haufig
der PKW genutzt wird
e Die unterschiedlichen Tarifgebiete zwischen Dortmund und Liinen verursachen
erhohte Ticketpreise
e wenige Verbindungen von Liinen nach Dortmund

12. Juli Wo besteht Handlungsbedarf? Malnahmenvorschlage

Mobilitat Radverkehr: Radverkehr:

der e Statt ,autogerecht” ,radgerecht” denken e Fahrradschnellwege inner- und auferorts sollten geschaffen werden
Zukunft e Verbesserung des Radwegezustands e Radwegeverbindungen nach Unna, Dortmund und Kamen schaffen

e Schaffung einer einheitlichen Radverkehrsfiihrung
e Radwegeverbindung direkt in das Zentrum, ohne den Radverkehr
auszubremsen
e  Errichtung von Radwegeverbindungen
o Anliegerstrallen entlang der HauptstralRe fiir den Radverkehr
nutzen
o Keine Radwege direkt entlang der StralRe fihren
o Bessere Radwegeverbindung in die einzelnen Stadtteile
o Fahrradstrallen
OPNV:
e Eine Verbindung direkt zwischen den Stadtteilen, statt Gber das
Zentrum
e Die Preise fiir den OPNV sollten reduziert werden
e Ausbau des OPNV-Netzes + Anschliisse sicherstellen
o Sammeltaxi nach DO (Siiden)
o OPNV bedarfsgerecht anbieten
e  Bahnhof sollte barrierefrei gestaltet werden und Sanitdrbereiche
bieten
e Eine bessere Taktung des OPNVs

e Radwegezustand fiir komfortables fahren verbessern
e Vorhandene Radwege ausbauen und von Autoverkehr trennen
e Zentrales Fahrradparkhaus kdnnte in einem bestehenden Parkhaus entstehen
OPNV:
e Smart-City, autofreie Stadt, Kleinbusse ganztagig im Zentrum
e  Essollte ein besseres und bedarfsgerechtes Angebot an Bussen geben, mit
enger Taktung und z.B. Sprintern statt groRer Busse
e Tagesticket flr einen bestimmten Radius einflihren, um die Preise zu senken
MIV:
e Ein elektronisches Parkleitsystem einrichten, um dem suchenden Verkehr aus
dem Zentrum zu halten
Geschwindigkeit:
e Dort, wo sich PKW und Radfahrer die Fahrbahn teilen, Temporeduzierung
einfihren (dem langsameren Verkehrsteilnehmer anpassen)
Sonstiges:
e Planungen sollten mit flieRendem Ubergang ins Ruhrgebiet und grenz- &
kommunaliibergreifend realisiert werden
e Innerorts sollten die Verkehrstrager getrennt werden
o Rad- und FuBverkehr haben einen zu schmalen Weg
o Die Wurzel des hohen Verkehrsaufkommens sollte bekampft werden
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MIV:
e Umgehungsstralie fehlt -> viel innerstadtischer (Liefer-) Verkehr und

daraus folgend Staus
e Eine schnelle Verbindung stadtauswarts schaffen, vor allem nach

Dortmund
e Schaffung einer neuen BAB2-Auffahrt zur Verkehrsreduzierung in
Brambauer
Nahversorgung:

e Nahversorger in den Stadtteilen werden reduziert, wodurch mehr
Verkehr entsteht
o Einzelhandelskonzept wurde erst beschlossen
o Angebot in den Stadtteilen sollte geschaffen werden, um
Einkdufe auch fuRlaufig tatigen zu kénnen
Sonstiges:
e Die Verkehrstrager sollten unabhangig voneinander verkehren
o Z.B. Uber-/Unterfithrungen schaffen und auf
Lichtsignalanlagen verzichten
e Nicht gentigend Platz fiir PKW und Fahrrad auf der gleichen
Fahrbahn
e Verkehre sollten nicht Gber das Zentrum, sondern direkt zwischen
den Stadtteilen verbunden werden
e Verbesserung des Nahverkehrs wiirde einen wichtigen Beitrag fir
den Klimaschutz leisten
o Nahverkehrsverbindung nach DO-Osten und Kamen
o Osterfeldbahn fiir Nahverkehr nutzen
o Verbindung lber PreuRen-Bergkamen-Hamm schaffen
e  Kein Ausweichen der Nahverkehrsziige vor Fernverkehr sollte
realisiert werden

Die Betrachtung des Problems sollte ganzheitlich sein

o Die Lanerinnen und Liiner missen das Ziel berticksichtigen

o Vor Ort, und tber Konzepte hinaus, sollten Lésungen gefunden werden
Es gibt immer Widerstand gegen MaRRnahmen, dabei werden jedoch
Kompromisse gesucht und verniinftige L6sungen werden leider nicht immer
realisiert

Halt des RRX auf der Strecke zwischen Dortmund nach Miinster auch in Liinen
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4. Zusammenfassung der Aspekte
Positive Aspekte der heutigen Mobilitatssituation in Liinen

Von den Linerinnen und Liinern wird zu der heutigen Mobilitatssituation in Liinen positiv angemerkt,
dass es in der Innenstadt geniigend Parkplatze und Parkhduser gibt, welche preiswert sind. Auch das
vorhandene Parkleitsystem wird als positiv wahrgenommen. Der Ring, welcher das Liiner Zentrum
einrahmt, wird als gut und erhaltenswert hervorgehoben.

Bezliglich des Radverkehrs werden die bestehenden Radschnellwege als positiv hervorgehoben, sowie
deren Ausschilderung und dessen Leitsystem. Es gibt in der Innenstadt viele Fahrradabstellanlagen,
wobei haufig auf ,Felgenkiller” verzichtet wurde. Zudem wird angemerkt, dass Griinanlagen aulRerhalb
von Linen mit dem Fahrrad gut und schnell erreichbar sind, sowie das dem Radverkehr an manchen
Kreuzungen bereits heute Vorrang gewehrt wird. Vor allem durch die flache Topografie der Stadt, ist
es leichter, Fahrrad zu fahren.

Im Rahmen des OPNVs wird die Taktung der Ziige zwischen Liinen und Dortmund positiv angemerkt.
Generell wird erwahnt, dass es in der Stadt kurze Wege gibt und alle Verkehrstrdager vor Ort
Bericksichtigung finden.

Negative Aspekte der heutigen Mobilitatssituation in Liinen

Zu den negativen Aspekten der heutigen Mobilitat gibt es, verglichen zu den positiven Aspekten,
deutlich mehr Wortbeitrage.

Hauptsachlich wird der Radverkehr erwahnt. Dabei stand die Sicherheit des Radverkehrs im Fokus. So
wird ein Defizit an sicheren Radwegeverbindungen in Liinen genannt. Die bestehenden Radwege
werden als zu eng wahrgenommen und an Einmiindungen entstehen Gefahren durch parkende PKW.
Zudem werden Radwege oft von Milltonnen und an Kreuzungen von parkenden PKW blockiert,
wodurch die Radfahrer eingeschrankt werden. Die Gefahrdung der Radfahrer wird zudem durch zu
geringe Abstinde und hohe Geschwindigkeiten wahrend des Uberholvorgangs des MIVs an
innerstadtischen Radwegen, welche haufig direkt an HauptverkehrsstraBen verlaufen, deutlich. An den
innerstadtischen Fahrradspuren beengen zudem Verkehrsschilder oder Ampelmasten die Fahrradspur.
AulRerdem wird oft erwahnt, dass sich die Radwege in einem schlechten Zustand befinden und es an
Markttagen in der Innenstadt zu wenig nutzbare Fahrradstellplatze gibt. Sehr deutlich werden auch
die ,Bettelampeln” als negativ hervorgehoben, da diese zu einer Behinderung des Rad- und
FuBverkehrs fiihren und diesen ausbremsen.

Im Rahmen des Liiner OPNVs lasst sich zusammenfassend sagen, dass die bestehenden Verbindungen
von den Teilnehmenden als nicht ausreichend betrachtet werden. In den landlichen Regionen der
Stadt, bemangeln die Teilnehmenden, fahren zu den Randzeiten keine 6ffentlichen Verkehrsmittel und
wahrend der StoRzeiten sei die Taktung nicht ausreichend. Darunter leiden vor allem die Pendler, die
zum Beispiel nach Dortmund fahren. Es wird angemerkt, dass so lange Fahrzeiten durch schlechte
Verbindungen entstehen und durch die unterschiedlichen Tarifsysteme die Tickets sehr teuer sind. Aus
diesem Grund, so wird berichtet, greifen die Blirgerinnen und Birger auf den PKW zurlick (entweder
bis zum Dortmunder Stadtrand und nutzen von dort den OPNV oder absolvieren die gesamte Strecke
mit dem MIV).
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Bezliglich der Barrierefreiheit im Stadtgebiet wird angemerkt, dass viel Verbesserungspotential
besteht. Die Biirgersteige und Uberginge sind groRtenteils nicht barrierefrei und werden zudem von
PKW zugeparkt.

Im Kontext des StraRenverkehrs wird erwahnt, dass viele Staus durch nicht bestehende
Umgehungsstrallen entstehen. Dadurch ist das Autofahren zeitaufwandig. Auch die Parkhauser
werden nicht nur positiv, sondern auch negativ angemerkt und kénnten zum Beispiel teilweise als
Fahrradparkhaus genutzt werden.

AuBerdem wird negativ angemerkt, dass es zwar Konzepte (Verkehrskonzept 2019,
Einzelhandelskonzept) gibt, diese aber leider nur bis zur Stadtgrenze gelten und nicht im regionalen
Kontext aufgestellt werden. Als letzter Punkt werden die lang andauernden ,Rotphasen” der LSA
negativ angemerkt.

Handlungsbedarf

Fiir viele der vorab genannten Aspekte der heutigen Mobilitatssituation in Linen besteht
Handlungsbedarf.

Die Liinerinnen und Liiner wiinschen sich vorwiegend fiir den Radverkehr und OPNV Verianderungen.
Beispielsweise sollten Radschnellwege errichtet werden, welche sowohl in die Umgebung als auch in
das Liiner Zentrum fiihren. Darliber hinaus besteht Handlungsbedarf bei der Radverkehrsfiihrung. So
wird der Wunsch geduBert, dass die Fahrradspuren entlang der HauptstraBen geschiitzt oder getrennt
vom MIV verlaufen sollten, um mehr Sicherheit zu gewahrleisten. Dariiber hinaus sollte vor Ort
,fahrrad-/fuBgéngergerecht” gedacht und gehandelt werden und nicht ,autogercht”.

Beziiglich der OPNV-Anbindungen wird von den Biirgerinnen und Biirgern ein besseres Angebot
gefordert. Hierbei werden vor allem eine bessere Taktung sowie eine Regulierung der Ticketpreise
genannt. Es wird haufig erwahnt, dass ein Handlungsbedarf im Rahmen der unterschiedlichen
Tarifgebiete zwischen Liinen und Dortmund besteht, da gerade hier hohere Ticketpreise entstehen.

Im Kontext des motorisierten Verkehrs in Liinen wiinschen sich die Blirgerinnen und Biirger eine
Veranderung. Es wird ein entsprechendes Leitsystem fiir Liefer- und Guterverkehre durch die Stadt
gefordert, bzw. am Liiner Zentrum vorbei, um der teilweise angespannten Verkehrssituation im
Zentrum entgegenzuwirken. Zudem besteht Handlungsbedarf bei der Nahversorgung in den
Stadtteilen. Durch die Realisierung des Einzelhandelskonzepts und dem Ausbau des
Nahversorgungsangebots konnten Einkdufe auch zu FuB und mit dem Fahrrad erledigt werden, anstatt
mit dem PKW.

Generell wiinschen sich die Liinerinnen und Liiner eine bessere Erreichbarkeit im Stadtgebiet und der
Umgebung. Die Erwartungen an die unterschiedlichen Verkehrstrager sollten getrennt voneinander
betrachtet werden und der Betrieb dieser sollte unabhangig voneinander moglich sein.

MaRnahmen

Um den Radverkehr in Liinen zu verbessern, sollten Fahrradschnellwege inner- und aullerorts
implementiert werden. Konkret wird vorgeschlagen, die FahrradstraBen stern- und ringférmig
zwischen den Ortsteilen und der Innenstadt auszuweiten. Aullerdem sollte der Radwegezustand
verbessert werden, um ein komfortables Fahren zu gewahrleisten. Auch der Vorrang von Radfahrern
an Kreuzungen sollte realisiert werden. Um die Sicherheit von Radfahrern zu erhéhen, sollte dort wo
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sich der MIV und die Fahrradfahrer die Fahrbahnen teilen, eine Temporeduzierung eingerichtet
werden. Um den Radverkehr in der Stadt zu fordern, gibt es den Vorschlag, einen jahrlichen Fahrradtag
einzufihren, an dem die Stadt frei von motorisiertem Verkehr ist und die Gesundheit und der Sport im
Vordergrund rickt.

Bezliglich des MIVs besteht der MaBnahmenvorschlag, ein elektronisches Parkleitsystem einzurichten,
um den suchenden Verkehr aus dem Zentrum zu halten bzw. gezielt zu fiihren. Zudem sollten autofreie
Viertel implementiert werden. Dazu koénnte das Leihen und Teilen von PKW den MIV, v.a. den
ruhenden Verkehr reduzieren. Dariliber hinaus wird von vielen Teilnehmenden eine Umnutzung des
stadtischen Rings vorgeschlagen, um zum Beispiel einen Einrichtungsverkehr einzufiihren oder eine
Spur fir den Umweltverbund zu nutzen. Generell sollten nachhaltige Verkehrsmittel attraktiver
werden.

Um eine Kostenreduzierung der OPNV-Ticketpreise zu realisieren, wird vorgeschlagen, ein 1€ pro Tag
Ticket einzufluihren, welches im Jahr 365€ kostet und/oder ein Tagesticket einzufiihren, mit dem man
sich in einem bestimmten Radius bewegen kann. Um die Taktung des OPNVs zu verbessern, wird ein
bedarfsgerechtes Angebot gefordert. Die Taktung sollte enger und das Netz ausgeweitet werden, vor
allem im landlichen Bereich, um die Situation der Pendler zu verbessern. Fir die Zukunft wird zudem
vorgeschlagen, einen autofreien Bereich entstehen zu lassen, wobei Kleinbusse die Blirgerinnen und
Blirger ganztagig im Zentrum befdérdern konnten. Auch E-Quartiersbusse fiir Senioren konnten die
Erreichbarkeit des Zentrums gewahrleisten.

Des Weiteren gibt es die Anmerkung, dass die Planungen nicht nur auf die Stadt Liinen ausgelegt
werden sollten, sondern in Verbindung mit den umliegenden Gemeinden. Um eine Verbesserung zu
erzielen, sollte der Entstehungspunkt des hohen Verkehrsaufkommens behoben und das Problem
ganzheitlich betrachtet werden, um so gezielt Losungen zu finden.
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